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VEZETOI OSSZEFOGLALO

A Mobilitdsi Terv egy Ujszerd, a koérnyezetbardt kdzlekedési moddokra koncentrdld
kdzlekedésfejlesztési terv, amely egy hosszU idétdvra kitekintd stratégia, de ugyanakkor egy
rovid tavy intézkedési terv is. A mobilitdsi terv elsédleges célija az egyéni gépjarmU-kdzlekedés
visszaszoritdsa egyéb, redlis alternativdk kindlatdval, a kozlekeddk szemlélet-valtdsdnak
elésegitésével. Ennek kodvetkezményeként a kozlekedési konfliktusok szdma csdkken, a
koérnyezet és a vdrosi élet mindsége javul.

A (fenntarthatd) mobilitasi terv a hagyomdnyos kodzlekedéstervezési elvekkel szemben
emberkdzponty, nem csupdn egyetlen kodzlekedési mod fejlesztésére toérekszik a tdbbit
figyelmen kivll hagyva. Nagyon fontos a projektek értékelése és kdvetése megvaldsitdsuk
utan.

Terézvdros Mobilitasi Tervének készitése sordin begyUjtdéttik a kerlletre és térségére vonatkozd,
mobilitassal &sszeflUggd elbterveket, parkoldsi adatokat, kdzlekedési szokdsjellemzdket.
Megvizsgdltuk oz egyes koézlekedési modok, dgazatok helyzetét a  kerUletben
(kdzUti/gépjarmy, gyalogos és kerékpdros kdzlekedés, kdzdssegi kdzlekedés, parkolds,
mikromobilitds), az infrastruktura kiépitettségét és dllapotdat, dtnéztik az eddig elkészUlt helyi és
fels6bbrendU terveket, dokumentumokat. A kerUlet kdzlekedési helyzetének kiértékelése utdn
a problémdk, konfliktusok okdt dllapitottuk meg. Terézvdrosban (hasonldan mds belvdrosi
kerUlethez) a legfébb kdzlekedési konfliktust az a tény okozza, hogy az utcdk kdzterlletek
jelentés részét a burkolt, gépjdrmUforgalom szdmdra fenntartott terlletek foglalidk el. A szUk
szabdlyozdsi szélességU utcdkban csak keskeny jardafellletek maradnak a gyalogosok
szamdra, zoéldfellletnek pedig egydltaldn nem jut hely. Tovdbbi probléma, hogy még a
lakéutcdkban sincs sebességkorldtozds, igy a gyalogos és kerékpdros forgalom biztonsdga
nem megfeleld.

A jelenlegi helyzet ismeretében és a Megbizdnkkal egyeztetett jvékép szerint hatdroztuk meg
azt a célt és azokat az alapelveket, amelyek leginkdbb szolgdljdk az elképzelt jovdkép
megvalosuldsat.

Jelen stratégiai terv alapvetd célja a terézvarosi lakossag életkorilményinek javitdsa és a
fenntarthaté koézlekedési rendszer létrejottét, fejlddését megalapozd intézkedések
kidolgozasa.

Ennek érdekében alapelvként kezelendd, hogy a javasolt intézkedések az aldbbiakra
irdnyulnak:

* Akerlletbe érkezé célforgalom (gépjarmudforgalom) csdkkentése.

+ A gépjarmUforgalom sebességének csdkkentése.

« A burkolt felUletek ardnydnak csdkkentése.

« 10ldfelUleti ardny novelése.

* A gyalogosok sz&dmdra biztonsdgos, széles felUletek [étrehozdsa.

*  Mobilitasi pontok kijeldlése.

* RendszerelvUség fenntartdsa a parkoldsszabdlyozdsban.

+ A parkoldhelyek szdmdnak ndvelése nem cél, kisebb ardnyl csdkkentése igen. A felszini
parkolok épitménybe dathelyezése fokozatosan toérténjen, a felszabaduld terlletekre
egyéb funkcidk telepUllhetnek (k6zosségi, gyalogos, zoldterUlet).

« A zoOldfelUletek rovdasdra nem jeldlhetdk ki felszini parkoldfellletek.

« Parkoldsi kedvezmények rendszerének felUlvizsgdlata.

«  Oktatdsi intézményeknél parkoldsszabdlyozds (K+R helyek kijeldlése)

« Az Uj beruhdzdsokhoz épitendd parkoldszdm varosi szabdlyozdsa (KESZ-be épitve).

« A fenntarthaté kdzlekedési mdédok tdmogatdsa (kampdnyok, addkedvezmények, stb.)



A fenti alapelvek elfogaddsa és betartdsa lehetévé teszi egy olyan fenntarthatd kézlekedési
rendszer bevezetését és mikddtetését Terézvdarosban, amely hozzdjdrul az élhetd varosi léthez.

A Mobilitasi terv a jelenlegi kdzlekedési helyzet kiértékelése és a kdzlekedési konfliktusok
meghatdrozdsa utdn intézkedéseket javasol, amelyek (akdr révidtdvon) elésegitik a
forgalombiztonsdg nodvekedését, az egyéni gépjdrmlhaszndlat visszaszoritdsat, a
forgalomcsillapitdsi megolddsok hatékonysdgdt és a fenntarthatd kodzlekedési rendszer
kialakul&sat.

Az aldbbi terUletekre tettlnk intézkedési javaslatokat:

« Lakossdgi parkolohelyek kijeldlése, Uzemeltetése

+ Rakodopontok kijeldlése (terUletalapu rendszer a lakossdgi rendelések kiszdllitdsdhoz,
osszesen 95 rakoddépont és koncentrdlt rakoddhely 1étrehozdsa)

+  K+R (révid idejU varakozdshoz az oktatdsi intézményeknél, reggel 7.00 h és 8.30 h k6z6t1)

« 195 mobilitdsi pont kialakitdsa a kerUletben (alternativ  kdzlekedési mddok
elterjiedésének elbsegitése)

»  Forgalomcsillapitdsi megolddsok (Tempo30 zondk kijeldlése Terézvdaros telies terlletén,
forgalomcsillapitd borddk és kiemelt csomdponti terlletek kiépitése)

« KozterUletek Ujrafelosztdsa a gyalogos és zoldfelUletek ndvelése érdekében (felszini
parkolohelyek sz&dmdnak csdkkenése)

* A lakossagi parkolds lehetéségének megteremtése a parkoldsi Iétesitményekben
(parkoldhdzak, mélygardzsok)

« A fenntarthatd kdzlekedési méd vdlasztdst tdmogatd, szemléletformdld kampdnyok,
események rendszeres tartdsa, féleg gyermekek szdmdara

« KerUleti mobilitdsi csoport 1étrehozdsa (az iskoldk képviseldivel) az aktudlis mobilitdsi
kérdések megbeszélésére.

Javaslatokat tettink tovdbbd az ,okos” megolddsok (intelligens kdzlekedési rendszerek)
bevezetésére és az egyéni gépjarmui-kdzlekedés visszaszoritdsdra irdnyuld egyéb lehetdségek
alkalmazdsdra.

Az intézkedések Utemezését az aldbbiak szerint javasoljuk:

Révid tav: 2021 - 2023.

Mobilitasi pontok kiépitése

Lakossdgi parkoldhelyek kijeldlése (teljes Terézvdaros)

Rakododpontok kiépitése (teljes Terézvaros)

K+R parkoléhelyek kijeldlése

Forgalomtechnikai beavatkozdsok (eldkészités alatt dlld, javasolt intézkedések)
Szemléletvdltdst seqitd programok elinditdsa (iskolai kapcsolattarték kijeldlése,
Polgdrmesteri Hivatalban mobilitdsi felelés munkdba dlidsa, kerlleti mobilitdsi
kdézpont [étrehozdsa)

0 KbézremUkoddés a Budapesti Mobilitdsi Kerekasztal szervezetében
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Kézéptdav: 2025-ig

Hosszutav:

BUBI-rendszer dtalakitdsa (a dokkold dllomdsok és a mobilitdsi pontok esetleges
6sszevondsa, févarosi egyUttmuikddéssel)

Parkoldsszabdlyozds dtalakitdsa (kedvezmények felllvizsgdlatal)
Forgalomtechnikai beavatkozdsok

Szemléletvdaltdst seqgitd programok, események megrendezése évente 3-4
alkalommal

PIR-kiépitése (f&vdrosi egyUttmUkddés)

Tovdbbi lakéutcdk kdzterUleti dtépitése

Féutak kozterlleti atépitése (megfeleld kUlsé Uthdaldzati feltételek megléte
esetén)

Onkormdnyzati jarmdpark korszerJsitése (elektromos jarmdvek beszerzése)

Fontosnak tartjuk, hogy a kerGlet képviselie sajat érdekeit azokban az Ugyekben, amelyek
févarosi szintG déntéseket igényelnek (pl. telijes vdrosra kiteriedd parkoldsirdnyitdsi rendszerek
létrehozdsa, kdzdsségi kdzlekedés szolgdltatdsi szintienek névelése).

Bdr a kerUlet &nmagdban (tekintettel arra, hogy egy nagyvdros fontos, de a tébbi kerUlettel
osszekapcsolt, elvdlaszthatatlan része) nem tud atfogd, teljes varosra érvényes intézkedéseket
hozni, de minden joga és lehetdésége megvan, hogy tdmogassa, vagy elvarja a févarostol
azokat a kbzlekedésszervezési intézkedéseket, amelyek a kerllet humanizdltabb,
fenntarthatébb, biztonsadgosabb €s emberkdzpontu kdzlekedéset elGsegitik.



1) El6zmények, munka targya, stratégiai elemek

Jelenlegi megbizdsunk tdargya Terézvdros Mobilitdsi Tervének kidolgozdsa. A munka sordn
megvizsgdltuk a kerllet jelenlegi kdzlekedési hdldzatdt, parkoldsi rendszerét, a meglévd
igényeket, konfliktusokat, a fejlesztési lehetdségeket. A helyzetértékelésnek megfeleld
intézkedési javaslatokat egyeztettik Megbizénkkal, a Budapesti Kdzlekedési Kdzpont és
Budapest Kozut Zrt. illetékeseivel, mint a forgalomtechnikai rendszer Gzemeltetdivel.

A mobilitdsi terv (stratégia) kidolgozdsa sordn figyelembe vettUk Terézvdros deklardlt
jOvOképét, fejlesztési elképzeléseit és hasznositottuk mds magyarorszagi varosokban elvégzett
munkdink elkészitése sordn szerzett tapasztalatokat. Kitértink a legUjabb févarosi fejlesztésekre,
a forgalomcsillapitdsi lehetdségekre, és a mikromobilitdsi eszkdzdkre is. Bemutattuk a jovébeni
lehetdségeket, a korszerl mobilitdsi és parkoldsszabdlyozdsi megolddsokat.

A mobilitdsi terviben javasolt alapelvek és megolddsi irdnyok, illetve konkrét kialakitdsok
mindegyike megfelel a korszer( kdzlekedés- €s telepUlestervezés elvardsainak, valamint a
hatdlyos jogszabdlyokban és a relevans Utigyi MUszaki El&irdsokban taldlhaté szabdlyoknak.

A mobilitdsi terv/ stratégia szUkségessége

A motorizécids szint, vagyis a gépjarmi-ellatottsadg (gépjarmivek szdma/1000 lakos)
folyamatos ndvekedést mutat a fejlett orszdgokban, igy Magyarorszdgon is. Bar nemzetkdzi
6sszehasonlitGsban a magyarorszagi dtlagos érték (350 gépjarmd/ 1000 lakos) nem tekinthetd
magas értéky elldtottsdgnak, a vdrosok korldtozott kdzUti infrastruktirdjdhoz képest
nagyardnyU a motorizécids szint. Ennek megfeleléen nagyobb vdrosainkban, csucsdrdban
forgalmi dugdk tapasztalhatdk és a parkoldsi igények is folyamatosan nének. Tekintettel arra,
hogy a nagyszdmu gépjdrmiU (mind a haladd, mind az dlléforgalom) elhelyezése nagy
terUleteket igényel és dltaldban nem épitett Iétesitményben, hanem felszinen kdzlekednek,
illetve parkolnak az auték, elkerllhetetlen, hogy sok esetben befolydsoljdk a varosképet is. Az
4llé és haladd gépjarmUforgalom és a gyalogosok, kerékpdrozék kdzott sok konfliktus jon 1étre
az uthdlézaton.

A motorizdcids szint és a gépjadrmihaszndlat ndvekedése elérte azt a szintet, amikor a
vdrosokban mdr nem csupdn a haladd forgalom kdzUti befogaddsdaval, de a parkold autdk
elhelyezésével is folyamatosan és rendszerszerien kell foglalkozni. A kdzterUletek jelentds részét
elfoglald gépjadrmiforgalom és varakozds/tdarolds olyan mértékd, hogy szinte kiszorultak a
telepUlések életét meghatdrozd gyalogos és kdzdsségi funkciok, valamint a zéldterlletek. Ez
utdbbi tényezd Terézvdrosban szdmos Utszakaszon jellemzd.

A motoriz&cié ndvekedésének trendje nem fog megdlini a kdzeljovében. A vdroson belUli
utazdsi szokdsok azonban vdrhatéan (és szUksegszerden) valtozni fognak. Elétérbe kerllnek a
fenntarthaté kdzlekedési modok. Terézvdros telepulésfejlesztési koncepcidjdban kinyilvanitotta
szandékat egy zdldebb, gyalogosforgalmat jobban tdmogatd, fenntarthatd kodzlekedési
rendszer létrehozdsdra. A mobilitasi terv a fenntarthatd kdzlekedési rendszer alapja, fontos
eleme.

Stratégia: cselekvések hosszabb tavi terve egy bizonyos cél elérése érdekében.

Cél: a terézvarosi lakossdg életkérilményeinek javitdsa, fenntarthaté mobilitdsanak
elésegitése, a kdrnyezeti artalmak csékkentése.



Ezen cél elérése érdekében készUl a Mobilitdsi terv, amely az elvdardsoknak megfeleléen a
varosfejlesztési  elképzelésekbe integrdltan fogalmazza meg a kdzlekedésfejlesztési
elképzeléseket. A fenntarthatd vdarosi mobilitdstervezés a varosi kdzlekedés komplexitdsanak
kezelésére szolgdld stratégiai és infegrdlt megkdzelités. Alapvetd célja a vdarosok
elérhetdségének és eletmindségének javitdsa, a fenntarthaté mobilitds felé torténd elmozdulds
réven.

A Mobilitdsi terv egy Ujszerl, a kdérnyezetbardt kbdzlekedési moddokra koncentrdld
kbzlekedésfejlesztési terv, amely egy hosszU idétdavra kitekinté stratégia, de ugyanakkor egy
rovid tavu intézkedési terv is. A mobilitdsi terv elsédleges célja az egyéni gépjdrmU-kdzlekedés
visszaszoritdsa egyéb, redlis alternativdk kindlatdval, a koézlekeddk szemlélet-valtdsdnak
elésegitésével. Ennek kodvetkezményeként a kozlekedési konfliktusok szdma csdkken, a
kérnyezet és a vdrosi élet mindsége javul.

A (fenntarthatd) mobilitasi terv a hagyomdnyos kodzlekedéstervezési elvekkel szemben
emberkdzponty, nem csupdn egyetlen kdzlekedési mod fejlesztésére toérekszik a tdbbit
figyelmen kivll hagyva. Nagyon fontos a projektek értékelése és kdvetése megvaldsitdsuk
utan.

A motorizdcid szintjiének folyamatos emelkedése, utazdsi szokdsaink valtozatlansdga és az a
tény, hogy nem tudatosan vdlasztunk kdzlekedési modot, tarsadalmi szinten jellegzetes és
nyugtalanitd kdvetkezményekkel jar mobilitGsunk terlletén. A vdarosi kdzlekedésben mar
kivétel nélkil minden vdrosunkban uralkodd egyéni gépjarmuihaszndlat miatt bekdvetkezd
torldddsok erésen befolydsoljdk mindennapi életinket, a varosi lakossag életmindsége romlik,
novekednek az idéveszteségek, a légszennyezettség, a kdzlekedési konfliktusok szdma. Mivel
a folyamat jél felismerhetd és megfigyelnhetd, mdar Iéteznek megfeleld vdlaszok, eszkdzok és
valods alternativak az egyéni gépjarmUhaszndlattal szemben.

Ezeknek a vdlaszoknak gyUjteménye, rendszerbe szervezdje a mobilitdsi terv, amely alapja a
fenntarthaté vdarosi mobilitds irdnti elkdtelezettség. Az emberkdzpontU tervezésre alapozd
mobilitdsi terv hasznos dokumentum a meglévd vdros- és kozlekedésfejlesztési tervek
szintetizdldsdra, a megvaldsithatd, finanszirozhaté és a  kdrnyezetbardt  mobilitdsi
megolddsokat tartalmazd fejlesztések eldsegitésére. A terv nem csupdn a megolddsok
eszkdztardt kindlja a kdzlekedési problémdk felszdmoldsdra, de vildgos stratégidat jeldl ki a
kerUlet élnetéségének megtartdsara, fejlesztésére.

Terézvaros (forrds: TAK)



2) Terézvaros kozlekedési jellemzéinek vizsgdlata

2.1

Vdrosszerkezet

Terézvdros az aldbbi terlleti egységekre bonthatd, a terlleteken mikddé terllethaszndlati
funkcidk és a kdzds beépitettségijelleg alapjdn:

1)

2)

3)

Belsé-Terézvdros: a Nagykoruttdl nyugatra, délnyugatra elhelyezkedd terUletegység,
amelyen jellemzéen nagyardnyl a gyalogosforgalom, valamint a haladd és a
parkoldhelyet keresé forgalom, dltaldnos a zoldfellletek hidnya és a kodzdsségi
kdzlekedési kiszolgdlds j6 szinvonala. Az intézményi funkcidk mellett jelentés a
kereskedelmi-, vendéglatd és a lakdfunkcid is.

KUls&-Terézvaros: a Nagykorut — Podmaniczky utca — Dozsa Gydrgy Ut — Vdarosligeti fasor
— Kirdly utca dltal hatdrolt, féleg lakdfunkcioval beépitett, kevésbé forgalmas, tébb
zOldfelUletet befogadd terllet. Ennek a vdrosrésznek része a villanegyed is (Bajza utca
- Vdrosligeti fasor — Dézsa Gyorgy Ut — Szondi utca terllete), a Terézvdaros mds részeitdl
eltéréen beépitett, szélesebb kbdzterlletekkel, fasorokkal kialakitott kdzterlletekkel.

Nyugati pdlyaudvarhoz kapcsolddd terlletek (Nyugati térség): dtalakuld terllet.
Jelenleg meghatdrozd jellemzdje a Nyugati pdlyaudvar és a kapcsolddd varosi
féuthdldzati elemek kiépitettsége és forgalma (Vdaci Ut, Nagykorat, Podmaniczky utca,
Dézsa Gyodrgy Ut, Ferdindnd- hid)

1. Vdrosrészek - eltérd funkcidju, arculaty TerUIéfek
(forrds: Terézvdros TelepUlésképi Arculati Kézikényv, 2021.)



A kerUletre jellemzd a {6 kdzlekedéshdldzati elemek (féutak és a vasutvonal) elvdlasztd hatdsa,
nehezen keresztezhetdsége, féleg a gyalogos forgalom szdmdara. A kerUletkdzi kapcsolatokat
is befolydsoljdk ezek a kdzlekedési elemek, pl. a Nyugati pdlyaudvarra bevezetd vagdnyok
csak a Nyugati pdlyaudvarndl, a Ferdindnd-hidon, a Dézsa Gyorgy Utndl és a (kdzbiztonsdgi
okokbdl, valamint elhanyagoltsdéga miatt) szinte haszndlhatatlan Bulcsu utca - Bajza utca
alujarén keresztezhetdk a gyalogosok szdmdra. (Az aluljdrd feldjitdsa jelenleg folyamatban
van.)

Mig a kerGlet Podmaniczky utca — Nyugati tér — Vdaci Ot dltal bezdrt része (amely Budapest
szamdra elsédleges fontossagu kdzlekedési terllet) nagyrészt beépitetlen, illetve kereskedelmi
funkcioval beépitett, Terézvdros egyéb része féleg sirl beépitettségl, kisebb ardnyban
gazdasdgi/szolgdltatd funkcidkat befogadd terllet. Az egyes terlletrészek terllethaszndlati
jellemzsi, ennek megfeleléen a forgalmi viszonyai és a jelentkezd parkoldsi igények (valamint
azok kiszolgdltsaga) erésen kildnbozik.

2.2 Kozuti kozlekedés

Vdrosi és kerUletkdzi kapcsolatok

Budapest VI. kerUlete (Terézvdros) a févdros egyik legsUribben beépitett belsé kerllete, a pesti
oldalon a Kirdly utca — Bajcsy-Zsilinszky Ut — VAci Ut — Lehel utca — Dézsa Gyorgy Ut — Vdarosligeti
fasor dltal hatdrolt terlleten helyezkedik el. Kézlekedési hdaldzatdra jellemzbek az dtmend,
varosi jelentéségU féutak, a szik kodzterUleti szélességl, jelentds haladd és dalld forgalommal
terhelt lakéutcdk, a sOr0 kozdsségi kdzlekedési hdldzat, a keskeny jardafellletek és a
zéldfelUletek hidnya.

A kerUleten két, vdrosi jelentéségl, nagy forgalmi volument befogadd 60Ut halad at. Az M3
autépdlya vdrosba bevezetd szakaszdnak folytatdsa, a Kés Kdroly sétdny - Andrdssy Ut
nyomvonal a vdros keleti kapujdbdl a vdarosba vezetd f&6Ut, amely egyelre még teljes
kapacitdssal engedi &t a Vdrosligeten (a pesti oldal legnagyobb kdzparkjdn) a forgalmat. Ez a
nyomvonal ki van jelélve forgalomcsillapitdsra, amely megvaldsuldsa két-hdrom éven belll
varhatd. Ha a Vdarosligeten dtvezetd Utszakasz korldtozott forgalmuivd valik, az M3 autdpdlydn
a vdrosba bedramld forgalom a Hungdria kériton halad majd tovdbb északi és déli irdnyba,
ami a kerUleten dthaladd forgalom jelentds csdkkenését eredményezi ezen az Utvonalon
(sugdrirdnyu forgalom).

Szintén dathalad Terézvdroson a pesti oldal egyik legfontosabb gyUrliranyy Utja, a Nagykorit
(Teréz korUti szakasz). A kérdt nyomvonala tébb sugdriradnyy féutat kot dssze, fontos térségi és
kerUletkdzi kapcsolatokat biztositva.

Tovdbbi jelentds kerlletkdzi Utszakasz a Vaci Ut - Bajcsy-Zsilinszky Ut - Kiskérdt nyomvonal, amely
a kerUlethatdron halad, Terézvdrost kdzvetlenUl kapcsolva a Belvdroshoz (V. kerUlet), a XIll.
kerUlethez és a Duna-hidakon keresztll a budai oldalhoz (valamint kdzvetetten a kivezetd,
sugdriranyU gyorsforgalmi Uthdldzati elemekhez is).

A kerUletet érinté nagyforgalmu féutak k6zos jellemzdje, hogy irdinyonként tdbb forgalmi sdvval
kiépitettek, mellettUk széles gyalogos jarddkkal és jelentds parkoldsi igénnyel (szakaszonként
pdarhuzamos parkoldsdvokkal) és kdzdssegi kdzlekedesi jaratok kdzlekednek rajtuk.

KerUletkdzi forgalmat visel még a Ddézsa Gyodrgy Ut, Podmaniczky utca, Kirdly utca és a
Nagymezdé utcais.

A forgalomvonzé létesitmények és a nagy kapacitdsu kdtdttpdlyds kdzlekedési megdlldk miatt
alegnagyobb mértékl gyalogos forgalom mérheté a varosban, féleg a Nagykorut 8-9 m széles
jarddin.



Egyre kiterjedtebb a biztons&gos kerékpdros infrastruktira az Uthdldzaton, ennek kdszénhetben
a kerékpdrozdk szdma is folyamatosan nd, erdsitve a kerlletkdzi kapcsolatokat.

Belsé kdzuthdldzat:

A kerUlet kézuthdldzatdt a szabdlyos geometriai kialakitds, a nagyforgalmui és kdzdsségi
kbzlekedési jaratokat is befogadd féutak és a jelentds dlld forgalommal terhelt kiszolgdld utak
jellemzik. A féUuthdldzatot févarosi jelentéségl Utvonalak alkotjdk, ezek képezik (hdrom oldalrdl)
a kerUlet hatdrait is.

Varosi jelent8segu féutak:

- Andrdssy Ut

- Bajcsy-Zsilinszky Ut
- Doézsa Gyorgy Ut
- Lehel utca

- Teréz korut

- Véci ut

Jellemzéen irdnyonkéent tébb forgalmi sdvval kiépitett Utvonalak, jelentds kodzterUleti
szélességgel, kétoldali gyalogjarddkkal és (szakaszonként) zéldsévokkal. A burkolatrdl lefolyd
csapadékvizek zdrt csapadékcsatorna-hdldzatba kerlinek.

Az Andrdssy utat két oldaldn egyirdnyul forgalommal terhelt és parkoldsavokkal kiépitett szerviz
utak kisérik, alatta halad az M1 metrévonal. A Teréz kérit (jelentés gydrGirdnyl hdldzati
elemként) nagyardnyl gépjarmiforgalmat visel, rajta kézéppdlyds villamosvonal (az egyik
legforgalmasabb a févdrosban) kdzlekedik.

Mellékutak:

GyUjtéut:

- Ferdindnd hid

- lzabella utca

- Kirdly utca (Nagymezdé utca — Dozsa Gyorgy Ut)
- Podmaniczky utca

- Szinyei Merse Pdl utca

- Vdarosligeti fasor

Fébb kiszolgdld Ut:

- Bajza utca (Szondi utca - Podmaniczky utca)
- Munkdcsy Mihdly utca (Szondi utca — Podmaniczky utca)
- Szondi utca (Dézsa Gyodrgy Ut — Bajza utca)

A kerUlet tovdbbi Uthdlézata kiszolgdld utakbdl épUl fel, dltaldnosan szik kodzterlleti
szélességgel és zdrtsorl beépitéssel. Az utcdk tdbbségUkben egyirdnylak és aszfaltburkolatuak
legaldbb egyoldali parkoldsavval és kétoldali gyalogjarddkkal. A parkolds elésegitése
érdekében tobb Utszakaszon a parkold jdrmUveknek engedélyezett a jarddkra feldllds
(részlegesen), emiatt jelentésen beszUkUinek a gyalogos felUletek.

Tekintettel a Terézvdaros belvarosi jellegl beépitettségére, gyakori, hogy az egyes (soklakdsos)
lakéhdzakhoz nem tartozik gépjdrmivek szamdra megkozelithetd udvar, vagy gardzs, igy a
lakdk a kdzterlleten parkolnak. A kdzintézményekhez, illetve a kereskedelmi és szolgdltatd
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[étesitményekhez érkezd forgalom is féleg kdzterlleten tud csak megdlini. Bar érzékelhetd
napkdzben cserélédés a parkoldhelyeken, de (vélhetben a varoskdzponti elhelyezkedés miatt)
sokan nem autéval mennek munkdba, igy a gépjadrmivek egy részét tdroljdk a kdzterlleteken.
Fontosabb csomdpontok:

A kerUletben taldlhatd legfontosabb csomdpontok a  févdrosi  jelentéségld  utak
keresztez&dései:

- Nyugati tér (Teréz kdrit — VAci Ut)

- Teréz korUt — Podmaniczky utca

- Oktogon (Teréz korut — Andrdssy Ut)

- Teréz korUt — Kirdly utca

- Koddly kérond (Andrdssy Ut — Szinyei Merse utca — Felséerddsor utcal)

- H&sOk tere (Andrdssy Ut — Dozsa Gyorgy Ut)

Mindezen csomdpontok komplex, kdzdsségi kdzlekedési nyomvonalakat is befogadd,
dlitaldban minden irdnyU kapcsolatot biztositd, jelzdldmpdval irdnyitott keresztez6dések. A
A kerUlet egyéb, a féutvonalakat és a gyUjtéutak hdldzatdt érinté csomodpontjai dltaldban
jelzéldmpdaval iranyitottak, a kiszolgdld utak keresztez6désében jelzétdblak mutatjdk a forgalmi
irdnyok elsébbségét.

Forgalmi rend

A kerUlet Podmaniczky utca és Kirdly utca kdzott elhelyezkedd majdnem teljes terlletén a
lakéutcdk tdbbségében egyirdnyl haladd forgalom megengedett. A zart sorl beépitéssel
hatdrolt sz0k kozterlleteken az egyetlen forgalmi sdv mellett dltaldnosan mindkét oldalon
pdrhuzamos parkoldsavok és keskeny jarddk taldlhatok. A féuthdlézaton kétirdnyu forgalom,
irdnyonként tébb forgalmi sav és széles jarddk jellemzbek.

A kerUletben mUkédik egy, csak gyalogosforgalom szdmdara kijeldlt terUlet is, az Operahdzhoz
kapcsolédd utcdkban.

A F&vdros 30/2010. (VI. 4.) F&v. Kgy. Rendelete ,Budapest févdaros kdzigazgatdsi terGletén a
jarmdvel varakozds rendjének egységes kialakitdsardl, a varakozds dijardl és az Gzemképtelen
jarmdlvek tdroldsdnak szabdlyozdasardl” 3. sz. melléklete sorolja fel Budapest védett dvezeteit,
amely tartalmazza:

7. Magyar Allami Operahdz kérnyéke

A Hajés utca (Andrdssy Ut és Lazdr utca kdzotti szakasza), a Lazdr utca (Hajoés utca és Dalszinhdz
utca kozotti szakasza) és a Dalszinhdz utca (Ldzdr utca és Andrdssy Ut kdzotti szakasza).”

A védett dvezetekbe a behaqjtds, és ott vdrakozds feltételekhez kotdtt (csak az indokolt
célforgalom sz&dmdra megengedett).

A tehergépjdrmuivek kdzlekedési feltételeit Terézvdarosban (és az egész Févarosban) Budapest
Févaros Onkormdnyzat KézgyUlésének 92/2011. (XI. 30.) dnkormdnyzati rendelete ,,Budapest
févdros kdzigazgatdsi terlletén a teherforgalom kozlekedésének szabdlyozdsardl” hatdrozza
meg. Eszerint a Teréz korut (teljes Nagykorit) nyomvonaldn beldl 3,5 t 6ssztémegU, azon kivUl
7.5t 6ssztdmegU korldtozds érvényes. Ennek idébeli hatdlya: 7 éra - 18 6ra, 22 éra - 5 éra.

A Terézvdrosban egyetlen hagyomdnyos Uzemanyagtéltd dllomds taldlhatd a Dézsa Gydrgy
Uton, de legaldbb 5 elektromos autdtdltd Uzemel, amelyek szdma folyamatosan ndvekszik.

A kerUlet k&zUthdldzatdat, vasuti haldzatat és legfontosabb forgalomvonzé intézményeit a K-1.
tervlap, egyes Utszakaszok jellemzé keresztszelvényeit a K-3. terviapok szemléltetik.
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Kozterlleti hatar

1-1
Bajcsy-Zsilinszky ut

~— ~~— ~~ ~ —~ K <
_ 1T
gyalogjarda kp.ut zoéldsav park.sav buszav/kp.sav forg.sav forg.sav forg.sav forg.sav buszav/kp.sav park.sav jarda/zoéldsav
, 200 , 200 ,150 , 6 200 4,00 L 3,00 L 3,00 L 3,00 L 3,00 L 4,00 , 200 5,50 L
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L 5,50 L 24,00 L
1 1 1
L 35,00 L
1 1
2-2
= Varosligeti fasor
5
=/ 3
— (]
<
I
~ ~ ~ ~ :g
V N\ 5
0
o1 56 ¢
- -— m —— -— — —_— _
jarda z6ldsav park.sav forg.sav z6ldsav forg.sav zodldsav forg.sav forg.sav z6ldsav forg.sav zoldsav forg.sav park.sav  zoéldsav jarda
L 2,75 , 200 , 200 3,50 , 210 150 , 210 055 3,50 L 3,50 05 210 150 , 210 3,50 , 200 , 200 2,75 L
1 1 1 1 1 1 1 1T 1 T 1 1 1 1 1 1 1
L 5,50 L L 7,00 L L 5,50 L
1 1 1 1 1 1
, 40,00 L
1 1
3-3
Teréz korut
(Oktogon - Nyugati tér)
~~— ~~ ~ —~
jarda/zoldsav park.sav forg.sav forg.sav villamos palya forg.sav forg.sav park.sav jarda/zéldsav
L 6,125 , 200 3,00 L 3,00 L 6,75 L 3,00 L 3,00 , 200 6,125 L
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L 8,00 , 5 8,00 )
1 1 1 1
L 35,00 L
1 1
4-4
Andrassy ut
(Bajcsy-Zsilinszky ut - Oktogon)
v ~~— ~N— —~ ~ A <
I
biz.sav biz.sav
jarda/zoéldsav park.sav kp.sav  forg.sav forg.sav forg.sav forg.sav  kp.sav park.sav jarda/zéldsav
L 5,50 , 200 0,751,00, 3,00 L 2,75 L 2,75 L 3,00 ,1,000,79 2,00 | 5,50 L
1 1 171 1 1 1 1 1 1 1 1
L 19,00 L
1 1
L 30,00 L
1 1
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4-4
Andrassy ut

(Oktogon - Dézsa Gyorgy ut)

;‘ - -— - - — - ’l—;_
1 _ I
jarda park.sav forg.sav z6ldsav jarda z6ldsav forg.sav forg.sav forg.sav forg.sav z6ldsav jarda z6ldsav forg.sav park.sav jarda
L 3,50 , 200 3,50 , 200 3,00 , 175, 3,50 L 3,25 L 3,25 L 3,50 , 175, 3,00 , 200 3,50 , 200 3,50 L
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L 5,50 L L 13,50 L L 5,50 L
1 1 1 1 1 1
45,00
6-6 8-8
Podmaniczky utca Podmaniczky utca
(Bajczy-Zsilinszky ut - Teréz korut) (Bajza utca - Dozsa Gyorgy ut)
° ° o o
5
®
e
o
~ —~ :g ~ —~
N
:0
— 2 2 T — | | 1
ferde parkolésav ferde parkolésav
jarda/zoldsav ferde parkolésav forg.sav forg.sav ferde parkolésav jarda/zoldsav jarda/zoéldsav (kockakd) forg.sav forg.sav (kockakd) jarda/zoldsav
L 4,70 L 4,50 L 3,00 L 3,00 L 4,50 L 4,70 L L 3,95 L 4,50 L 3,75 L 3,75 L 4,50 L 3,95 L
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L 15,00 L L 16,50 L
1 1 1 1
24,40 L 24,40 L
1 1
7-7 9-9
Podmaniczky utca Nagymezé utca
(Teréz koérut - Bajza utca) (Bajczy-Zsilinszky ut - Mozsar utca)
o o o o o o o o
5
®
<
T ~ ~ -~ ~ Se ~ ~ ><
P
k5
N
:0
¥
= = - - - -
park.sav
jarda/zoéldsav (kockakd) forg.sav forg.sav forg.sav forg.sav (kockakd) jarda/zoéldsav jarda park.sav forg.sav forg.sav park.sav  jarda
L 3,95 L, 225 3,00 L 3,00 L 3,00 L 3,00 L, 225 3,95 L 1.75-2,25 2,00 3,25 L 3,25 , 2,00 1,75-2,25
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L 16,50 L , 2,50-3,00 9,00 , 2,50-3,00
1 1 1 1 1 1
L 24,40 L L 14,00-15,00 L
1 1 1 1 M=1:150
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10-10 11-11 12-12
Kiraly utca Kiraly utca Benczur utca
tca - Bajczy-Zsilinszky 4t (Lovolde tér - Eotvos utca) (Fels6erdd sor - Dozsa Gyorgy ut)
o o g o o g
— -— — —_— — _ -— —_— — _— B - — - — —
= 1 — i i)
jarda ferde parkolosav forg.sav jarda jarda park.sav forg.sav forg.sav park.sav jarda jarda Zoldsav park.sav forg.sav park.sav jarda
. 2,00-300 | 4,50 . 3,50 L, 2,00-300 | | 2,00-250 , 200225, 300375 , 300375 | 200225, 2,00-250 | L 275, 200 5,25 . 375 L 200 4,75 .
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. 8,00 . . 10,00-12,00 . . 11,00 .
1 1 1 1 1 1
L 12,00-14,00 . . 14,00-17,00 . . 20,50 .
1 1 1 1 1 1
13-13 14-14 15-15 16-16
Szondi utca Szondi utca Izabella utca Dessewffy utca
(Munkacsy Mihaly utca - Teréz korut) (Dozsa Gyorgy ut - Munkacsy Mihaly utca) (Podmaniczky utca - Kiraly utca) (Bajczy-Zsilinszky ut - Teréz korut)
m ] ] m o o o o m o o
P
> < > =< Se ~ —~ > =< Se ~ —~ > < > < T > <
1 ] [ P [ —Fr i ]
jarda park.sav forg.sav park.sav  jarda jarda  park.sav forg.sav forg.sav park.sav  jarda jarda  park.sav forg.sav forg.sav park.sav  jarda jarda park.sav forg.sav park.sav  jarda
,1,50-3,00, 200 , 300400 , 200 150-3,00, L 175, 200 , 325 325 , 200 , 175 | 175-2,25 200 , 325 325 200 [75225 , 200 , 200 , 300 , 200 , 200 ,
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. 7,00-8,00 . L 250 9,00 L 250 , 250-3,00 9,00 , 250-3,00 | L 275, 5,50 L 275
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
. 10,00-14,00 . . 14,00 . . 14,00-15,00 . . 11,00 .
1 1 1 1 1 1 1 1
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2.3 Parkolds

Terézvdrosban mind a laké-, mind az intézményi, kereskedelmi és szolgdltatd funkcidk szdmdara
leginkdbb a kdzterUletek biztositanak parkoldsi lehetdséget. A sGrl beépitettség, a magas
gépjarmU-elldtottsdgi ardny, a vegyes terGlethaszndlati funkcidk és az ebbdl eredd jelentds
vonzott forgalom parkoldsi igényei messze tulhaladjdk a rendelkezésre dalld parkoldsi
lehetéségeket. Fenndll az a kettdsség, hogy a kdzterlletek tllzottan nagy részét foglalja el az
dllé forgalom (vdrakozdé gépjarmuivek), mégsem nyuUjtanak a meglévéd parkoldfellletek az
igényeknek megfeleld parkoldsi lehetdséget (parkolddlidsok széma még mindig nem
elegendd a parkoldhelyet keresék szerint). Ugyanakkor a kerUletben élék és dolgozdk érdekeit
szolgdind a kisebb keltett forgalom, vagyis az igénybe vehetd parkoldk kisebb sz&ma. A teljies
kerUletre jellemzé fizetd parkolds segit a révid idejl (15 perc — 2 6ra) vdarakozdst keresék
igényein, mivel gyorsabb ,forgdst”/cserét tesz lehetdvé, de a helyben lakéd autdtulajdosoknak
nehezebb a helyzetuk.

Lakossdgi parkolds:

Terézvdrosban a lakossag tobbsége kdzterUleti parkoldsra kényszerUl, az évszdzados hdzakban
nincs lehetdség gardzsok beépitésére, vagy az udvar parkoldsi célu haszndlatdra. A statisztikak
szerint (a vdroskdzponti terllet ellenére) a kerlletben a motorizéciés szint megfelel a
magyarorszagi atlagnak (jelenleg kb. 360 gépjadrmd/1000 lakos) és a lakossdg kdrében is
jelentés a gépjdrmUvek napi haszndlata.

Intézményi parkolds:

A kerUletben a legnagyobb parkoléhidny az egészségUgyi létesitményeknél tapasztalhatd, de
észrevehetd az igazgatdsi és oktatdsi intézményeknél is.

(A Mobilitdsi Terv 4. fejezetében részletes parkoldsi felmérést mutatunk be.)

A kdzterUletek dltaldnos kialakitdsa (az utca mindkét oldaldn pdrhuzamos parkoldsdvok,
egyirdnyU forgalmi rend, keskeny jarddk), a parkoldésdvok meghatdrozzdk az utcdk
haszndlhatdsdgdt, forgalmi rendjét, a gyalogosok szadmdra rendelkezésre Al helyet. Jelenleg
a kozterUletek berendezése, felosztdsa alapvetéen mindent aldrendel az dllé és haladd
gépjdrmUforgalomnak. Ennek eredménye, hogy a lakéutcdkban magas a por-, zaj- és a
légszennyezd anyagok szintje. Szdmos helyszinen a kdzdsségi kdzlekedési jrmUvek haladdasat
is gyakran akaddlyozzdk szabdlytalanul varakozd jarmuadvek.

A parkoldfelUletek kihaszndltsdga minden napszakban a KUlsé-Terézvdrosban is majdnem 100
%-0s, a Belsé-Terézvdrosban gyakori a nem kijeldlt helyen térténd (. illegdlis”) varakozds is.
KGldndsen nehéz az druszdllitd tehergépjarmivek helyzete, mivel nincs elegendd kijeldlt
rakoddpont a kerlletben.

Magdnparkoldk:

A kerUlet foghijtelkein (azok beépitéséig) felszini parkold mUkddik. Pl. a Podmaniczky utca -
Munkdcsy Mihdly utca sarkdn egy kb. 160 jarmU befogaddsdra képes parkoldfelllet Uzemel,
amely jelent8s segitség a parkolé-hidnnyal kizdd MAV Kérhdzba érkezék szémara.

Vdaroskdzponti elhelyezkedése ellenére a kerlletben tébb, nagykapacitdsy parkoldhdz
Uzemel, pl:



- WESTEND tobbszintes parkoldhdza (1500 féréhely)
- Zichy Jend utcdban

- Székely Mihdly utcdban

- Dessewffy utcdban

- Weiner Led utcdban

- Szondi utcdban,

- stb.

A parkoléhdzak, mélygardzsok gyakran egy irodahdzhoz, vagy szdlloddhoz tartoznak, de a
parkoldhelyek egy részét kbézhaszndlatuként kiadjdk, bérbe adjdk. A parkoldsi Iétesitmények
kb. 85 %-0s kihaszndltsaggal Uzemelnek.

Dijfizetd parkoldsi rendszer

A Terézvdros teljes terUlete fizetd varakozdsi dvezetbe tartozik.

A jarmUvel valé vdrakozds rendjét a Budapest Févdros Kézgyllésének 30/2010. (VI. 4.)
6nkormdnyzati rendelete szabdlyozza, amely szerint a kerUGlet dllandé lakosai két gépjdrmire
kérhetnek parkoldsi kedvezményt. A Dedk Ferenc tér - Bajcsy-Zsilinszky Ut - Nyugati tér - Teréz
kérdt - Podmaniczky utca - Csengery utca - Kirdly utca dltal hatdrolt terGleten hdrom 6érés
id6étartam korldtozds van érvényben, a tébbi terllet parkolddlldsai idétartam korldtozds nélkUl
igénybe vehetdk.

A fenti rendelet szerint a parkoldéautomatdkat Ugy kell elhelyezni, hogy a varakozdhelyek 80%-
atdl legaldbb 250 méteren belll elérhetdk legyenek. A varakozdhelyek 80%-atdl legaldbb 75
méteren belll olyan informdcids tdbldkat kell elhelyezni, amelyek tdjékoztatdst adnak a
legkdzelebbi jegykiadd automata elérhetdségérdl, valamint a mobiltelefonos parkoldsi
dijffizetési rendszernek az adott dvezetre érvényes kodjdrdl. Tekintettel arra, hogy a fizetd
parkoldsok esetében Budapesten a jegyvdltdsok 85-90 %-a mobilparkoldssal térténik, a
késbbbiekben joval kevesebb parkoldautomata Uzemben tartdsaval is Uzemeltethetd lesz a
parkoldsi rendszer.

2.4 K6z0sségi kozlekedés

Kétotpdlyds kapcsolatok

Vasuti kozlekedés:

A kerUletben taldlthatd a févdros egyik legnagyobb forgalmu, orszdgos jelentdségl személy-
pdlyaudvara, a Nyugati pdlyaudvar. A Nyugati tér intermoddlis csomdpont-jellegy terlletként
mUkodik. A pdlyaudvar kdzvetlen kdtottpdlyds 6sszekditetést jelent az orszdg szdmos részével
és az innen indulé jdratok egyre nagyobb szerepet vdllalnak a févdrosi kdzdsségi
kdzlekedésében is, ugyanakkor a vasuti kapcsolat jelentds elvdlaszté nyomvonalat képez a
kerUlet északi és déli része kdzott. A Nyugati pdlyaudvar és kérnyezete fontos szerepet télt be
az agglomerdcids és a vdrosi kdzbsségi  kdzlekedési  utasforgalom  cseréjében,
kdzremUkddésében.



Varosi kézdsségi kézlekedés:

A kerUletet két metrévonal, tébb kdzUti vasuti vonal (vilamos) és trolibusz vonal érinti. Az M1-es
metrd az Andrdssy Ut nyomvonaldt kdveti kéregvasiutként a Bajcsy-Zsilinszky Ut és a H8sdk tere
kodzott. KUldnleges (a modern féldalatti vasutaktol eltérd) jellemzdi (alacsony Urszelvény,
specidlis jarmUvek) is mutatjdk, hogy a kontinens elséként megépUlt féldalatti vasutvonala. Az
M1 metrévonal a vdroskdzpont és a Mexikdi Utndl taldlhatd kdzdsségi kdzlekedési csomdpont
kozot teremt kdzvetlen kapcsolatot és szdmos ,,rdhordd” jarattal kiszolgdlt az Utvonaldn.

Az M3 metré a févdaros észak-déli irdnyU, a Pestszentlérinc és Ujpest kerUleteket kdzvetlendl
egymdshoz és a Belvdroshoz kapcsold metrévonal. Minden megdllidjdban jelentds
utasforgalmat bonyolit le, kGldndsen a Belvdrosban.

Terézvdros kdzosségi kdzlekedési elldtottsdga kivald (varoskdzponti elhelyezkedése miatt sir(
a metré-villamos és buszhdldzat), minden egyes ingatlan 100 %-osan elldtott terlletnek
tekinthetd, ha a villamos és buszmegdlldktdl 300 m, a metrdmegdlldktdl és a vasutdllomdstdl
500 m gyalogldsi tavolsdgot figyelembe véve.

A kotottpdlyds kdzdsségi kdzlekedési jarmUvek térségi és varosi kapcsolatokat, az autdbuszok
és trolibuszok tobbségében kerlletkdzi kapcsolatokat biztositanak a kerUletben lakdk és
dolgozdk sz&mdra.

Kéziti kbzbsségi kdzlekedés
A kerUletet érinté nappali autdbusz-viszonylatok a kdvetkezdk:
-9 Kébdnya alsé vasutallomds — Obuda, Bogddni Ut
- 20E Keleti pdlyaudvar M - Kdposztdsmegyer, Szilas-patak
- 26 Nyugati pdlyaudvar M— Margitsziget - Gdncz Arpad véroskdzpont M
- 30 Keleti pdlyaudvar M — Kdposztdsmegyer, Mogyorddi-patak
- 30A Keleti pdlyaudvar M — Megyer, Szondi utca
- 91 Nyugati pdlyaudvar M — Rézsadomb — Széll Kaimdan tér M
- 105 Gyodngyodsi utca M — Apor Vilmos tér
- 191 Nyugati pdlyaudvar M - Sarolta utca
- 226 Nyugati pdlyaudvar M — Margitsziget — Obudai-sziget
- 230 Keleti pdlyaudvar M — Kdposztdsmegyer, Aquaworld
- 291 Nyugati pdlyaudvar M — Zugliget, Libegd

Buszvégdllomds: Nyugati tér.

A kerUletet érinté nappali trolibuszviszonylatok a kévetkezdk:
- 70 Erzsébet kirdlyné Utja, aluljdré — Kossuth Lajos tér M
- 72 Zuglé vasutdllomds (Hermina Ut) — Dedk Ferenc tér / Orczy tér
- 73 Keleti pdlyaudvar M — Dedk Ferenc tér M
- 75 Puskas Ferenc Stadion M — J&szai Mari tér
- 76 Keleti pdlyaudvar M — Jaszai Mari tér
- 78 Keleti pdlyaudvar M (Garay utca) — Kossuth Lajos tér M
- 79 Keleti pdlyaudvar M — Karpdt utca
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A kerUletet érintd éjszakai autdbusz viszonylatok a kévetkezdk:
- 914 Dél-pesti autdbuszgardzs — Kdposztdsmegyer, Mogyorddi-patak
- 914A Ujpest-kdzpont M — Hatdr Ut M
- 923 Dél-pesti autdbuszgardzs — BEkdsmegyer H
- 931  Arpadféld, Dezséfia utca — Ujpest-kdzpont M
- 950 Pestszentimre vasutdllomds — Rakospalota, Székely Elek Ut
- 950A Pestszentimre vasutdllomds — Rakospalota, Kossuth utca

- 979 Csepel, Csillagtelep - Ujpalota, Nyirpalota Ut

Autdbusz-sdv a kdvetkezd helyek taldlhaté:
- Bajcsy-Zsilinszky Ut (Anker-k6z — Nagymezd utcal)
- Podmaniczky utca (Vérésmarty utca — E6tvos utca)

- Ferdindnd-hid rémpa (Sziv utca vonaldtdl az Podmaniczky utca)

Kototpdlyds kézosségi kbzlekedés
Vdarosi gyorsvasut:
e M1 Vorésmarty tér — Mexikoi Ut

« M3 K&bdnyai-Kispest vasutdllomds — Ujpest, varoskdzpont

K&zuti vasut (vilamos):
e 4 Sz&IlKA&Iman tér M - Ujbuda-kézpont M
« 6 SzEIl KAlman tér M — Méricz Zsigmond tér M

14 Lehel tér M — Kdposztdsmegyer, Megyeri Ut

Jelentds kdzosségi kbzlekedési csomdpontok nagyardnyd atszallé utasforgalommail:

« Nyugati tér
« Okfogon
 Dedk Ferenc tér

e H&s6k tere
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2.5 Kerékpdros és gyalogos kdzlekedés
Kerékpdros kapcsolatok

Budapest belvdrosdban az utdbbi évtizedben jelentdés mértékben fejl6ddtt a kerékpdros
infrastruktUra. Szdmos kerUletkdzi és vdarosi kapcsolat épUlt ki kerékpdrit, vagy kerékpdrsav
formdjdban, a nagyobb forgalmu Uthdldzati elemeken is. A biztonsdgosabb infrastruktira, a
fenntarthaté kdzlekedés népszerUsitése és a gépjadrmuiforgalom ardnydnak tllzott ndvekedése
miatt a kerékpdrozdk szdma jelentdsen emelkedett és nemcsak szezondlisan.
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4 Budapest, kerékpdros infrastruktdra atnézeti térképe (forrds: www.merretekerjek.hu)

A kerUletben a kdvetkezd nyomvonalakon taldlhatd kerékpdros infrastruktira:
Kerékpdrut:

- Bajcsy-Zsilinszky Ut (egyoldali, kétiranyy)

- Dézsa Gyodrgy Ut (Vagdany utca — HEsok tere)

Kerékpdrsdv:

- Andrdssy Ut (Bajcsy-Zsilinszky Ut — Oktogon)

- Bajcsy-Zsilinszky Ut (Alkotmdny utca — Nyugati tér)

- Teréz korut

- Szinyei Merse Pdl utca (északi irdnybal)

- Bajza utca (déli irdnyba)

Kerékpdrnyom, kerékpdrozhatd buszsdv:
- Bajcsy-Zsilinszky Ut (Anker-kdz — Alkotmdany utcal)
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- Kirdly utca (Nagymezd utca — Dézsa Gyorgy Ut)

- Andrdssy Ut (szervizutakon az Koddly kéréond és a Dozsa Gyorgy Ut kdzott)
- Szinyei Merse Pdl utca (déliirdnyba)

- Bajza utca (északi iradnybal)

- Ferdindnd hid rdmpa (Sziv utca vonaldtdl az Izabella utcdig)

EgyirdnyU utca, kerékpdrozdk szimdra kétirdnyban megnyitott:
- Jékai utca (Podmaniczky utca — Jokai tér)

- HegedU utca

- Voérosmarty utca

- Rézsa utca (Andrdssy Ut — Kirdly utca)

- Benczur utca

- Délibdb utca

- Munkdcsy Mihdly utca (Szondi utca - BenczUr utca)
- Rippl Rénai utca (Szondi utca — Benczur utca)

- Csengery utca

- Szofia utca

A fentiinfrastruktira-elemeken kivUl (kihaszndlva a koronavirus miaftti korldtozdasok idészakdaban
lecsdkkent gépjarmUforgalmat) a Budapesti Kézlekedési Kdzpont ideiglenes kerékpdrsdvokat
festett fel Budapest szdmos féUtvonaldn. A VI. kerGletet ezek kdzU0l a Teréz kérit mindkét oldaldn
az egyik forgalmi sdvban kijeldlt kerékpdrsdvok érintik. Bar az &tadds utdni idészakban a
gépjarmUforgalom Ujra ndvekedni kezdett és szakaszonként, id&szakonként torldddsok
alakultak ki a Kérdt nyomvonaldn, a kerékpdrsdvot haszndld kerékpdrozdk szdma vdrakozdson
felUl alakult, naponta tébb, mint 3000 kerékpdrozét szdmoltak ezen a szakaszon. Az ideiglenes
kerékpdrsavok véglegessé valtak.

Terézvdros egészet lefedi a Budapest egyre tobb belsd kerlletében jelen levd kdzdssegi
kerékpdros rendszer, a MOL BUBI. 14 dokkold dllomds taldlhatd a kerlletben. A kdzbringa
rendszer folyamatos fejlesztésen megy dat, a hdldzatot kiterjesztik, és a késbSbbiekben
(alkalmazva az informdcidé technoldgia vivmdnyait) jéval kevesebb dokkold dllomdassal is
Uzemeltethetd lesz.

Bdar jogszabdlyi értelemben nem a kerékpdros, hanem a gyalogos kdzlekedési mdédhoz
tarfoznak, itt kell megemliteniink a mikromobilitdsi eszkdzok (elekiromos rollerek, segway, stb.)
haszndlatdnak emelkedd ardnydt a vdroskdzpontban, amely (tekintettel a lemerdlt és bdrhol
magukra hagyott, szétszért eszkdzok megjelenésére az utcdkon) nem csak szabdlyozatlan, de
rendkivil zavard és rendezetlen dllapotot is magdval hoz. A kerUletben mobilitdsi pontok
tervezettek, ahol a mikromobilitdsi eszkdzok letehetdk a jelenlegi rendezetlen dllapot javitdsa
érdekében.

A kerGletben 2021. dprilisdban 21 helyszinen
Osszesen 52 kerékpdrtdmaszt helyezett ki az
onkormdnyzat, felismerve, hogy a kerékpdros
kozlekedési mdd  részardnydnak  gyors
névekedését nem  kdvette a  tdroldsi
lehetéségek biztositdsa, igy a kdzterlleteken
rendezetlen és a gyalogos forgalmat zavard
maodon hagytdk a kdzlekeddk a kerékpdrokat.

A kerUlet kerékpdros infrastruktira haldzatdt a
K-2. terviap mutatja.
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Gyalogos kdzlekedés

Terézvdrosban a gyalogosok szdmdra rendelkezésre alld fellletek a féutak esetében (velUk
pdrhuzamosan) megfelelbek, szélesek, a kdzosségi kdzlekedés megdlldi irdnydba haladd
gyalogjarddk és kijeldlt gyalogdtkeldhelyek joI méretezettek. A lakdutcdkban azonban a
parkold autdk a gyalogjdrddk jelentds részét elfoglalidk, igy a gyalogosok szdmdara keskeny
burkolat marad, amely tébb utcaszakaszon (pl. Németh Ldszlé utca, Rézsa utca, Szegfl utca,
stb.) az 1 m szélességet sem éri el. A vonatkozé Utlgyi MUszaki El&irdsok szerint és a
gyalogosforgalom redlis helyigénye alapjan a minimdlis jardaszélesség (1,50 -) 2,00 m. Ennél
kisebb jardaszélesség gyakori konfliktusokhoz, balesetveszélyes helyzetekhez vezet, igy
felszdmolando.

A legnagyobb gyalogosforgalmat az egész varosban a Teréz kérit Oktogonhoz kdzeli 6-8 m
széles jarddi fogadjdk be. A féutak keresztezését a gyalogosforgalom jelzéldmpds biztositdssal,
kijelolt gyalogdtkelbhelyeken teheti meg. A Nyugati téren és a Dedk téren gyalogos aluljdrd is
taldlhato.

Nagyszdmu gyalogosforgalom mérhetd az Andrdssy Ut és a Bajcsy-Zsilinszky Ut — Kdroly korut
nyomvonalon is.

A gyalogosforgalom szdmdara okoz legtdébb gondot a Nyugati pdlyaudvarhoz kapcsoldédd
vasutvonal vagdnyrendszerének elvdlasztd hatdsa. A vagdnyok kUldn szintben csak négy
helyszinen keresztezhetédk: a Nyugati pdlyaudvaron, a Ferdindnd-hidon (450 m tdvolsdgban),
a BulcsU utcai aluljgrondl (390 m tdvolsdgban) és a Dézsa Gyodrgy Ut tovdbbi 525 m
tavolsdgban 1évé kdzuati aluljdréjdban.

A nagy tdvolsagra 1évé keresztezési lehetdéségek miatt a Bajza utca - Bulcst utca
osszekapcsoldsat szolgdld gyalogos és kerékpdros aluljdréd kiemelt kapcsolatot biztositana a
vAagdanyok két oldaldn elhelyezkedd terlletek k6zott, de ezt a feladatdt hosszu ideje nem tudja
betdlteni, mert egészen a legutolsé iddkig folyamatos leromlds jellemezte, igy a legkevésbé
sem volt vonzé a gyalogosforgalom szdmdra. Az aluljaréd felljitdsa elkezd8ddtt, a MAV és
Terézvdaros Onkormdnyzatdnak kdzremUkddésével. A felljitas befejezése 2021. év végére
varhatd.

Kizarolag gyalogosok szdmdara kijeldlt burkoltok az Operahdz kérnyezetében taldlhatok: Hajos
utca, Ldzdr utca egy szakasza, Pethd Sandor utca és a Liszt Ferenc tér, valamint idészakosan
lezartdk mdr az Andrdssy Uti szerviz utak egy-egy szakaszdat is.

2.6 Mikromobilitas

A gépjarmdU-ellatottsadg (1000 lakosra jutd gépjarmivek szdma) értékének folyamatos
névekedése, a nagyvdarosokban tapasztalhatd kdzterlleti megosztds a kdzlekedési mddok
kdzbt (tUlzott ardnyd terGletek biztositdsa az dllé és haladd forgalom szdmdara) és a kdzlekeddk
kedvezbtlen modvdlasztdsa szinte folyamatosan tapasztalhatd forgalmi  dugdkat, a
kdzlekedésbiztonsagijellemzék romldsdt, ndvekvd kdrnyezeti drtalmakat és lassan nagyvdarosok
élhetetlenné vdldsdt eredményezték a vildg nagyobb vdrosaiban. Az utdbbi hdrom
évtizedben elkezd&dott a folyamatok visszaforditdsa, a fenntarthatd kdzlekedési rendszerek
létrehozdsa a varosokban. Ennek elsédleges célja az egyéni gépjdrmU kdzlekedés ardnydnak
visszaszoritdsa, igy a kdros hatdsok mérséklése, semlegesitése. A fenntarthatd kdzlekedési
modok egyik Ujabban megjelent tipusa a mikromobilitds.

Mikromobilitdsnak nevezzik azoknak a kdzlekedési eszkdzoknek a haszndlatdt, amelyek a
hagyomdnyos vdrosi kbdzlekedési rendszereket kiegészitve hozzdjdrulnak az egyéni
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gépjdrmUhaszndlat ardnydnak csdkkenéséhez. A mikromobilitdsi eszkdzdk (kerékpdr, roller,
segway, skatebord) koz6s jellemzdje, hogy csendesek, kis helyet foglalnak, kédnnylek és
maximdlis sebesseglk 25 km/ora. Ezek a jarmUvek vonzo kdzlekedési alternativat kindinak a
varosban kdzlekeddk szamadra révid tavu utazdsokhoz.

Budapest Belvdarosdban is elterjedtek mdr a k6z6s haszndlatl rendszerek (Lime, Bird, stb.), de
sajndlatosan a szabdlyozds még nem foglalkozik az Uj tipusu jarmivekkel. Ugyanakkor nem
megnyugtatd a mikromobilitdsi eszkdzdk elhelyezése sem. A széthagyott rollerek problémdjat
fogjdk megoldani a févdaros mikromobilitdsi pontjai, amelyek a belsé kerUletekben (elséként
Terézvdrosban) biztositanak majd rendezett tdroldsi lehetdséget a nem haszndlt kdzdsseégi
rollereknek is.

Tekintettel a fenndlld rendezetlen helyzetre, a kerllet még a mikromobilitdsi pontok
megjelenése elétt  kozterlleti rendeletébe emelve szabdlyozta (kdzterUlethaszndlati
hozzdjdruldshoz kototte) arollerek (,,eszkdz6k”) taroldsat.

,Budapest F8vdros VI. kerilet Terézvdros Onkormdnyzat KépviselS-testiletének 5/2020. (1. 27.)
Snkormdnyzati rendelete a Terézvdrosi Onkormdnyzat tulajdondban dllé  kdzterlletek
haszndlatdardl és rendjérdl”

(2) Kézterdlet-haszndlati hozzdjdruldst kell beszerezni, kGléndsen:

k) a vdillalkozdsi célu kereskedelmi tevékenység sordn bérbe adott eszkdzdk tdroldsi,
kélcsénzési pontjainak haszndlatdhoz.

ElkészUlt és minisztériumkozi egyeztetési fazisban van a KRESZ-mddosité csomag, ami (tébbek

kdz6tt) az elektromos rollerek €s mas mikromobilitdsi eszk6zok szabdlyozatlansagat hivatott
megszuntetni.
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3) Elétervek, jogszabdlyi hattér

3.1 Fovaros Szerkezeti Terve

A FO6vdaros szerkezeti tervéhez tartozd, varhatd kodzlekedési fejlesztéseket mutatd szakdgi
tervlapon, Terézvdrosra vonatkozdéan a kdvetkezd tervezett fejlesztések Iathatdak:

- Ujmetrovonal (két Uj megdlldval a kerlletben)

- Nyugati és Déli Palyaudvarokat 6sszekdtd, Duna-alagutban futd vasutvonal

- Uj vilamosvonal megvaldsitdsa a Bajcsy-Zsilinszky Ut — Vaci Ut nyomvonalon (ezzel
osszefUggésben a Nyugati téri feltljardt el kell bontani)

- Kerékpdrut/sav végigvezetése a Bajcsy-Zsilinszky Ut — Vaci Ut nyomvonalon

- Kerékpdrsdv létesitése a Nagykoriton (megvaldsult).

Tovdbbd két éven belll megvaldsitani tervezett a Vdrosligeten dthaladd Kés Kdroly sétdny
lezdrdsa az autdforgalom eldl, ezzel egyitt jelentés nagysdgu (1000-1500 férdhelyes)
parkolohdz megépllése az M1 metrovonal Mexikdi Uti végdllomdasdn. Amennyiben ez a
(sz&dmos mUszaki feltételhez ko6tdtt) beruhdzds megvaldsul, a Terézvdarosba az Andrdssy Uton
érkez6 forgalom volumene csékkenni fog.

= - :

5 F8vdrosi szerkezeti terv kbzlekedési infrastruktdra terviapjdnak részlete
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3.2 Budapesti Mobilitdsi Terv

A févaros 2030-as idétavra vonatkozd, a fenntarthatd vdarosi mobilitastervezési (SUMP)
irdnyelveknek megfeleléen készilt Budapesti Mobilitdsi Tervét (BMT) a F&varosi Kdzgydles 2019.
mdadjusdban fogadta el. A BMT egy stratégiai terv, amely alapos helyzetelemzés és
problémafeltdrds utdn javasolt és a vdrosfejlesztési koncepcidét tdmogatd intézkedéseinek
alapvetd célja, hogy ,A févdrosi kdzlekedési rendszer javitsa Budapest és vdrostérsége
versenyképességét, és jdrulion hozzd a fenntarthatd, élhetd, vonzd és egészséges varosi
kérnyezet kialakitdsdhoz.”

A Dbiztonsdgos, kiszdmithatd és integrdlt kdzlekedési rendszer létrehozdsa mellett kiemelt
jelentéségl a kooperativ térségi kapcsolatok megteremtése is, amelyek egyik f6 eleme az
agglomerdciés vasUtvonalak fejlesztése, szolgdltatdsi szinvonaluk ndvelése. Az integrdlt
hdlézatfejlesztés magdba foglalja a kdzvetlen &sszekdttetést nyujtd kdzosségi kdzlekedési
vonalak Iétrehozdsa és a meglévd pdlyahdldzatok korszerUsitése mellett atjdrhatd rendszerek
és kényelmes moédvaltd pontok kialakitasdat.

Célok:

- az elévdrosi vasuthdldzat és a varosi kdzlekedés atszallasi kapcsolatainak javitdsa,

- intfermoddlis kbzpontok, csomdpontok fejlesztése a személykdzlekedésben,

- a varosi kézlekedési eszkdzvaltds feltételrendszerének biztositdsa,

- P+R parkoldk és B+R taroldk fejlesztése,

- Kényelmes, utasbardt jarmUpark  kialakitdsa,  kérnyezetbardt  technoldgidk
elteriedésének 6sztéonzése,

- a jarmlvek Uzemeltetési feltételeinek biztositasa, jarmitelep-fejlesztesek,

- a varosi-elévarosi menetrend harmonizdacidja és a szolgdltatdsok dsszehangoldsa,

- intelligens rendszerek haszndlata a kézlekedés szervezéseben,

- aktiv szemléletformdilds,

- projektadatbdzis kialakitdsa.

A KOzlekedésfejlesztési és beruhdzdsi program létrehozdsdnak kiinduldsi pontja a BMT céljainak
megvaldsuldsat szolgdld, lehetséges projektek azonositdsa és azok adatainak strukturdlt,
egységes nyilvantartdsi rendszerbe foglaldsa. A Budapesti Mobilitasi Terv bemutatja a
projektadatbdzisba kerUlé lehetséges projekteket, az azok jellemzésére haszndlt kildnbdzd
projekttipusokat és a leird adatok rendszerét (az Un. projektadatiapokat).

BUDAPESTI MOBILITASI TERV Terézvdrost is érinté projektjavaslatai:

« PO10 Abelsé varosrészek Uj, gyalogos- és kerékpdrosbardt kdztereinek egységes hdldzatba
szervezese

» PO12 Egybefiggd varosrészek kerékpdrozds-bardt fejlesztése

» PO15 A kdz8ssegi kdzlekedési jarmivek eldnyben részesitése

« P018 Atfogé city-logisztikai szabdlyozds megvaldsitdsa (Szabdlyozds fejlesztése és IT alapu
technolégia bevezetése)

«  PO19 F&vdrosi atfogd kdzlekedési céll kdzterllet haszndlat szabdlyozds koncepcidjdnak
kialakitdsa

«  P020 Atjérhato, biztonsagos kerékpdros f8hdlézat kialakitdsa a Hungdria gydrin beldl

« P021 Févdarosi autdbusz jGrmUpark megujitdsa 2020-t6l (fokozatos atdlids az elektromos
kdzlekedésre)

+  P022 Autbmegosztdsi (carsharing) rendszer szabdlyozdsdnak megvaldsitdsa

« P026 Kbzbringa-rendszer tovdbbfejlesztése

« PO31 Nyugati pdlyaudvar térténelmi épUlete felljitdsa
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« PO41 Elektronikus, idéalapu jegyrendszer és kapcsolddd U] tarifarendszer bevezetése a
kdz0ssegi kdzlekedésben

« P048 Gyalogos aluljarék atfogd feljitdsa

+ P052 Informdaciétechnologiai fejlesztések megvaldsitdsa a varosi kdzlekedésszervezésben

« P054 F&vdarosi elektromos toltéinfrastruktira fejlesztésével és Gzemeltetésével kapcsolatos
koncepcio kidolgozdsa

« PO55 Integrdlt utastdjékoztatds megvaldsitdsa és kapcsolddd intézkedések

« P063 Belvdrosi drudtrakd pontok kialakitdsa, kérnyezetbardt "last mile" druszdllitds

+  P086 M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) korszerUsiteés €s meghosszabbitas 156

« P087 M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) jarmudfejlesztés

« P111 Villamos infrastruktira akaddlymentesitése

« P112 Villamoshdldzat dsszekdtése a Dedk tér és Lehel tér kdzdtt (Bajesy-Zsilinszky UtVaci Ut
nyomvonalon)

« P133 VI. Podmaniczky utca (Bajcsy Zsilinszky Ut - Teréz kdrut) rekonstrukcidja

« P155 Nagykorut komplex keresztmetszeti felUlvizsgdlata

«  P170 Févdrosi villamos jarmipark megujitdsa 2019-14I

« P171 F&varosi trolibusz jdrmUpark megujitasa 2019-14I

« P179 Budapesti trolibusz jarmUprojekt (IKOP-3.1.0-15-2017-00013 keretében)

+  P192 Alacsony kdrosanyag kibocsatdsu dvezetek (LEZ) bevezetése

« P199 Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatdsag bévitésére a DEli pu. térségén keresztll,
a Nyugati pdlyaudvarhoz vezetd ,,vasuti 6sszekdtd alagut” megépitése és a Nyugati pu.
kdézponti pdlyaudvarrd alakitdsa

«  P206 Févdarosi elektromobilitds szabdlyozds kialakitdsa

«  P210 Nyugati tér forgalmi rendjének &talakitdsa, a Nyugati téri feltljard elbontdsdval

3.3 Telepilésfejlesztési Koncepcid, 2021.

Ebben az évben készUlt el a Terézvdros TelepUlésfejlesztési Koncepcidja, amely elsédleges
feladatként kezeli a kerUlet z&ldfelUleti rendszereinek fejlesztését. A kdzlekedési mdédok kdzUl az
alternativ  (fenntarthaté/zold)  kozlekedési  eszkdzOk  vdlasztdsat  és  a  kdzterlletek
gépjarmUforgalom aldli felszabaditdsat t0zi ki célul.

Megfogalmazott jGvéképe szerint:
- Csbdkken a parkoléhelyek szdma,
- Aszomszédos kerUletekkel egyUtt készUl mobilitdsi stratégia
- Tovdbbfejlédik az elektromos kdzlekedési rendszer
- Elényben részesUl a kdzdsségi kdzlekedés
- Fejlédik a gyalogos és kerékpdros infrastruktira
- Akerllet kezdeményezi a févdrosi city-logisztikai rendszer kialakit&sat
- Csbkken az autdtulajdonldsi ardny.
- Terézvdros tdmogatja lakosai megosztds alapu mobilitdsra vald atdlldsdat.
- A kozterUletek Ujraelosztdséval és intelligens forgalomszervezési eszkdzokkel flexibilissé
valik az utcdk haszndlata.
- Javul a kézlekedésbiztonsag.
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3.4 Terézvaros fenntarthaté energia- és klima akciéterve (SECAP)

Terézvaros Onkormdnyzata csatlakozott a Polgdrmesterek Klima- és Energialgyi Szdvetsége
(Covenant of Mayors for Climate & Energy) nemzetkdzi szervezethez, és a csatlakozds
feltételeként készittette el a Fenntarthatd Energia- és Klima Akcidtervét (SECAP, Sustainable
Energy and Climate Action Plan). Szintén a Szbvetséghez vald csatlakozds feltétele, hogy
Terézvdros kotelezettséget vdllal a kerUleti kibocsatdsok 40%-os csdkkentésére, és emellett
atfogd, az éghajlatvaliozashoz vald alkalmazkoddkepesség erdsitése celjabdl adaptdcios
stratégidt és akcidtervet is kidolgoz.

Az Akcidterv 6sszefoglalja azokat a javasolt energetikai és klimavédelmi cell intézkedéseket,
beruhdzdsokat, amelyeket Terézvaros Onkormdnyzata a kerlet lakosaival, vallalkozdsaival és
civil szerepl&ivel 2030-ig meg kivan valdsitani.

Kdzlekedéssel kapcsolatban javasolt intézkedések

«  Onkormdanyzati jrmUflotta cseréje alacsony szén-dioxid kibocsatdsu jrmUvekre

e Alacsony szén-dioxid kibocsatdsu autdbuszok a kdzosségi kdzlekedésben (BKV)

e Vdrosi kdtottpdlyds (metrd, vilamos, vasut) kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése

* City logisztika

e Kbzlekedési alapjévedelem

e Lakossdgi parkoldhely program

e Autdbmegosztd rendszer

e Elektromos téltéhdldzat fejlesztése

e Kerékpdros infrastruktira és taroldk fejlesztése

e Kerékpdros és gyalogos kozlekedés elbsegitése  forgalomcsillapitdssal  és
kdzlekedésbiztonsaggal, Utszakasz lezdrdsokkal

3.5 Parkoldsi rendeletek

1) Budapest F&varos Terézvaros Onkormdnyzat Képvisels-testiletének 2/2011. (Il. 3.) rendelete
az egyes épitési tevékenységekkel kapcsolatos parkoldsi igényekrdl és azok biztositdsdardl

A rendelet szabdlyozza az Uj épitésy, illetve bdvitésre vard éplletek esetében a biztositandd
vdarakozéhelyek szadmdat, az alkalmazhatd eltérési tényezdket is megadja. Csak 50 %-os eltérési
lehetéséget hatdroz meg, de nem mondja ki, hogy ez csdkkentd, vagy néveld tényezd és nem
differencidl a Belsé-Terézvaros, illetve a KUlsé-Terézvaros terlletei kdzott.

A parkoldhelyeket telken belll kell biztositani. Ha erre valamilyen okbdl nincs mdd, akkor az
épittetd, vagy ,a tervezett épitési tevékenység helyszinétdl Iégvonalban mért legfelieblb 500
méteren belUl a szUkséges szadmu parkolét az épitménnyel egyidejlleg végleges jelleggel
megépiti”, vagy "parkold-megvdltdsi megdillapodds alapjdn az eldirt szadmU parkoldhely
|étesitését pénzben megvdltva, a parkoldhelyek létesitési kotelezettségét datruhdzza az
Onkormdnyzatra.” Kivételt képeznek a mozgdskorldtozottak dltal IGtogatott funkciok.

A rendelet nem hatdrozza meg, hogy a parkoldhelyeket kdzterlleten, vagy magdnterileten
kell-e megépiteni &€s nem tér ki az Uzemeltetd személyére sem.
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2) Budapest F8vdros VI. kerUlet Terézvdros Onkormdnyzat KépviselS-testiletének 17/2010. (VI.
21.) rendelete Terézvdros k&zterlletein a jarmdvel vdrakozds rendjének egységes
kialakitdsdrol, a varakozdsi hozzdjdruldsok dijardl

A rendelet meghatdrozza a lakossdgi parkoldsi kedvezmények tipusat és értékét. Lakossagi
vdrakozdsi kedvezmény adhatd a kerUlet dllandd lakosainak, lakdsonként maximum kettd
gépjdrmire. A mdsodik gépjdrmUre szélé kedvezmény nem 100% -os, hanem a jarmd
kérnyezetvédelmi besoroldsatdl fiugg. Gazddlkoddi parkoldsi kedvezmény is adhatd. A
bejelentett személyautdkra kiadhatd engedélyek szdma nincs meghatdrozva.

A rendelet szabdlyozza a védett dvezetbe (Magyar Allami Operahdz kérnyéke) vald behajtdst
is.
3.6 KESZ - Kerileti Epitési Szabdlyzat

Kozlekedési és kdzterUletekre vonatkozd legfontosabb eldirdsok

« Az utcai burkolatok dtépitése sordn, a muUszaki adottsdgok figyelembe vételével,
legaldbb az egyik oldalon fasort vagy egyéb ndvényzetet kell telepiteni és fenntartani,
kivéve, ha az a kdzlekedés biztonsdgdt veszélyeztetné. Fak esetében a killtetés elényt
élvez, ennek ellehetetlenllése esetén elfogadhatd a planténeres fatelepités is.

« Uj Utvonalak kialakitdsakor, valamint a meglévé f8Utvonalak Gtépitésekor, felljitdsakor
a zajterhelés csokkentése érdekében korszer( zajcsillapitd Utépitési technoldgidkat kell
alkalmazni.

e Kozforgalom szdmdra megnyitott, kiszolgdldut hdldzati szerepet betdltd magdnutak
esetén biztositani kell kétoldali, legaldbb 2,0-2,0 méter szélessegU zdldsdvba Ultetett
fasor telepitését, a fak életterének biztositdsaval, és gyalogos jarda épitését legaldbb
2,0 méter szélessegben, minden épitési telekkel hatdros szakaszon.

* Ingatlan kézhaszndlat céligra atadott terlletén a kbdzlekedési funkcidk kdzUOl csak
gyalogos és kerékpdros felllet, az ingatlanok kiszolgdldasat biztositd kapcsolat, valamint
kbdzcélU parkold létesithetd.

« Arendeltetésszer( haszndlathoz szUkséges személygépjarmu tdroldkat teljes egészében
épuleten belll kell elhelyezni.

« Emelbszerkezetes parkold-berendezés (parkoldgép) kizdrdlag a rendeltetésszer(
haszndlatdhoz szUkséges személygépjarmU elhelyezési  kdtelezettségen  felUli
tobbletféréhelyek kialakitdsa érdekében alkalmazhato.

« Uj épitmények, ©6ndllé rendeltetési egységek é&s terlletek rendeltetésszer(

haszndlatdhoz minden megkezdett 200 féréhelylk utdn egy autdbusz telken belUli
elhelyezését kell biztositani.
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4) Parkoldsi vizsgalatok

4.1 Parkoldsi szokdsok, igények attekintése

A fentiekben ismertetett dltaldnos parkoldsi helyzetkép alapjdn elmondhatd, hogy
Terézvdrosban (ahogy mds belvdrosi kerlletekben is) a jdrmUvek szdmdnak gyarapoddsa és
az egyéni gépjarmihaszndlat ardnydnak tovdbbi emelkedése a parkoldsi igények
novekedését eredményezték. Mind a lakossdgi, mind az Ugyintézé és munkdba jard
célforgalom parkoldsi igényei magasak. A meglévd parkoldhelyek szdma nem elégiti ki a
megndvekedett igényeket, annak ellenére, hogy jelentds szdmu parkoldsi 1étesitmény is
taldlhatd a kerlUletben.

Ennek ellenére semmiképpen sem lehet cél a parkoldhelyek szdmdnak ndvelése, hiszen a
kdzterUletek nagy részét jelenleg is az alld és haladd gépjarmUvek foglaljdk el, minden egyéb
kdzlekedési mod és kdzterlleti funkcid hdtranydra.

Az elfogadott TelepUlésfejlesztési Koncepcid szerint és az elinditott koérnyezetvédelmi
programok szdndékénak megfeleléen a kerllet kodzUtjain és kdzterlletein a fenntarthatd
kdzlekedési mddok ardnydnak novelésére kell térekedni, tovdbbi gyalogos, kerékpdros és
z6ldfelUleteknek dtadva az eddig a gépjdrmivek dltal elfoglalt helyet.

4.2 Parkoléhelyek felmérése

A Mobilitdsi Terv dltal a késébbiekben javasolt intézkedések jelentds része vonatkozik a
parkoldsszabdlyozds megvdaltoztatdsdra, a lakossdg megfeleld kdzlekedési modvalasztasanak
elésegitésére és parkoldsi szokdsainak javitdsdra. A mobilitdsi stratégia egyik alapeleme a
kUldnleges parkoldhelyek (lakossdgi parkolds, rakoddépontok, K+R parkoldk) kijeldlése,
elhelyezésUkre tett javaslat.

Fentiek miatt részletes parkoldsi felmérést végeztink a kerlletben, meghatdrozva a kdzterUleti
parkolédlidsok szamdat az egyes kozterUleteken. Minden Utszakaszon legaldbb egyoldali
parkolds jellemzd, még a keskeny szabdlyozdsi szélességU utcdkban is. A parkoldsi kapacitds
(parkoldhelyek szdma) az egyes Utszakaszokon a K-4. terviapon Iathatd, ahol szinkbéddal jeldltok
a parkoldsdvok geometriai kialakitdsat is (pdrhuzamos/ferde/meréleges). A terviapon
feltUntettUk a kerUletben taldlhatd parkoldsi Iétesitményeket is (parkoldhdzak, mélygardzsok),
amelyek dltaldban magdntulajdonban vannak és dltaldban egy-egy intézményhez,
irodahdzhoz, szdlloddhoz tartoznak. Egy részik nyitva van a kdzforgalom szdmdara is.

Felszini parkoldk:

Nagyobb parkoldfellletek féleg a Nyugati tér kdrnyékén taldlhatdk a kerlletben:
- a pdlyaudvarhoz tartozd parkold 80 féréhelyes (kdzterUleti parkold)
- Ferdindnd hid alatti buszparkold (20 féréhely, magdnparkold)

- WESTEND bevdsdrldkdzpont kilsé parkoldi (400 féréhely, magdnparkold)

Jelentésebb kapacitdsu felszini parkoldsdvok:

- Podmaniczky utca (Bajcsy-Zsilinszky Ut — Teréz kérit) merdleges parkoldsavok,
- Nagymezd utca, meréleges parkoldsdvok
- Jokai utca parkoldsdvok

- Andrdssy Ut szervizUtjain pdrhuzamos parkoldsévok.
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BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV
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Az aldbbi tdbldzatban utcdkra
parkoldhelyek sz&mdt.

lebontva  Osszesitjok a  kdzterlleti  és

kdézhaszndlatd

parkoldhelyek szdéma

kozterilet neve , %
parhuzamos ferde meroleges

Szondi utca 339 26 0
Podmaniczky utca 186 411 0
Kmety Gyoérgy utca 153 0
Aradi utca 267 0
Lendvay utca 97 0
Rippl Rdnai utca 109 71 0
Munkdcsy Mihdly utca 74 0 0
Bajza utca 148 0 0
Székely Bertalan utca 128 0 0
Szinyei Merse utca 119 0 0
Bajnok utca 123 0 0
Sziv utca 237 0 0
Rdzsa utca 245 0 0
lzabella utca 176 0 0
Vérésmarty utca 175 141 0
Csengery utca 172 145 0
Ebtvds utca 122 196 0
Szobi utca 37 0 0
K&rman utca 20 0 0
Hunady tér 26 0 0
Széfia utca 74 82 0
Szegfl utca 17 0
Németh L&szI6 utca 62 0
Délibdb utca 119 0
Benczir utca 98 136 0
Kirdly utca 74 0 0
Vdrosligeti fasor 78 0 0
Felséerd&sor utca 52 0 0
Teréz krt. 141 0 0
Jokai utca 92 138 0
Nagymezd utca 90 0 113
Hajos utca 37 0 0
Bajcsy Zsilinszky kbz 14 0 0
Révay kdz 9 0 0
Liszt Ferenc tér 7 0 0
Paulay Ede utca 161 0 0
HegedUs utca 14 0 0
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Dohndnyi Erné utca 16 0 0
Dalszinhdz utca 16 0 0
Székely Mihdly utca 30 0 0
Kdldy Gyula utca 56 0 0
Kirdly utca 18 14 0
Weiner Led utca 77 0 0
Lovag utca 71 0 0
Desseffy utca 133 0 0
Zichy Jend utca 147 0 0
O utca 164 0 0
L&zdr utca 36 0 0
Révay utca 84 0 0
Dobd utca 4 0 0
Bajcsy Zsilinszky Ut 91 0 0
Andrdssy Ut 373 0 0
Koddly kéréond 82 0 0
Jokai tér 45 31 13
Mozsdr utca 42 0
Bulcsu utca 33 0
Lehel Ut 25 32 0
Ferdindnd hid 5 35 45
Nyugati tér 12 19 49
> 5632 1477 220
7329

A  kdzhaszndlaty,

majdnem 7350 féréhely mellett a magdnkézben I1évd parkoldsi

létesitményekben hozzdvetdlegesen tovabbi 2000 parkoldhely taldlhatd. Ezek haszndlata a
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Terézvdrosban jellemzé a
vendéglatéhelyek teraszainak
megijelenése a parkoldhelyeken, ami
kdzdsségi szempontbdl telies mértékben
tdmogatando.

Szdfia utca



4.3 KUlénleges parkoldhelyek

KUldnleges varakozdhelynek tekintheték a nem mindenki dltal igénybe vehetd (korldtozott
haszndlatu) parkoldhelyek, mint példdul a mozgdskorldtozottak szdmdra kijeldlt parkoldhelyek,
csak bizonyos intézmények dltal haszndlhatd parkoldhelyek, a meglévd koncentrdlt
rakoddpontok és a nem haszndlhatd (pl. teraszok dltal elfoglalt) parkoldhelyek.

Specidlis parkoldhelyekként Uzemelnek majd a Belsé-Terézvdrosban mdar kijeldlt, a KUlsé-
Terézvdrosban még csak tervezett lakossagi parkoldhelyek. Ezeken a parkoldhelyeken este 18
h és reggel 7 h k&zott csak a lakossagi parkoldsi engedéllyel rendelkezd autdvezetdk
parkolhatnak majd. Terézvdros az elsé a budapesti kerlletek kdzOl, ahol prébalzemben
elindult a lakossagi parkoldhelyek megvaldsitasa. Osszesen 405 parkoldhelyet jeldltek meg
kozUti jelzétdbldkkal, ezek jelzik a lakdknak fenntartott helyeket. Kéthdnapos tesztidészak utdn
a lakossagi parkoldhelyekre felkerllnek a burkolati jelek is. 2022-ben a teljes kerlletben
megtorténik majd a lakossdg varakozdsdat elésegitd parkoldhelyek kijeldlése.

Az utdébbi idbészakban (a hdzhoz szdllitdsi szolgdltatdsok ardnydnak ndvekedésével) egyre
nagyobb problémaként jelentkezett a kerlletben az daruszallitdk révid idejd megdlidsa, amely
(a parkoldk teljes kihaszndltsdga miatt) kGlondsen a Belsd-Terézvdrosban sokszor a forgalom
akaddlyozasaval, vagy gyalogos felUleten valt csak lehetségessé. Mivel a vildgjarvany utdn is
fennmaradni latszik az druk hdzhozszdllitdsdnak igénye, a rakoddépontok elhelyezését mar
inkdbb terUletalapon, nem csak egyes kereskedelmilétesitményhez, illetve intézményhez kbtve
kell megoldani. Erre is teszink javaslatot a késébbiekben.

A csatolt K-5. tervlap mutatja a kerUletben jelenleg meglévé specidlis parkoldhelyeket és
kerékpdartdroldkat, valamint a teraszok dltal elfoglalt helyszineket.

4.4 Varhaté/tervezett valtozdsok a parkolési kindlatban

A kerUlet minden fejlesztési dokumentuma és stratégidja azt a célt fogalmazza meg, hogy a
kerUletben kdzlekedd jarmUvek szamdat csdkkenteni szUkséges. Ezt egyrészt a motorizdcids szint
csokkentésével (1000 lakosra jutd gépjdrmivek szdma), mdasrészt a parkoldsi kindlat
(parkoldhelyek szédma) visszafogdsaval kivanja elérni. A parkoldhelyek szémdt csak
fokozatosan szabad csdkkenteni, idét adva a lakossdgnak és a célforgalomnak, hogy
alkalmazkodhassanak az Uj helyzethez (mds kdzlekedési mdd vdlasztdsa, Uti cél mddositdsa,
parkolds parkoldsi létesitményben, stb.).

Tovdbbi kdzterUlet nyerhetd a fenntarthatd kdzlekedési modok és zéldfellletek szadmdara, ha a
felszini parkoldhelyek egy része helyett a vdrakozni szdndékozdk parkoldsi 1étesitményekben
parkolnak.

A felszini parkoldhelyek szdmdnak megvdltozdsa a
kozterUletek  atépitésének,  humanizdldsdnak
eredményeként jon |étre. Terézvdrosban sz&dmos
ilyen projekt van eldkészités (illetve kivitelezes)
alatt, pl. a Paulay Ede kUIsé szakasza, a
Podmaniczky utca belsé szakasza, a Csengery
utca Podmaniczky utca és Andrdssy Ut kdzotti
része, tovdbbd szdmos hasonld jellegl beruhdzds
varhatd a kdvetkezd években.

= - T, : s ~  Ezeket a projekteket figyelembe vettUk a javasolt
! \ D e forgalomtechnikai beavatkozdsokndl is.
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Mobilitasi konfliktusok meghatdrozasa

Helyzetértékelés:

Erésségek:

Kivald kdzossegi kdzlekedesi elldtottsag

Fejl6dd kerékpdros infrastruktira

Jelentds kerékpdaros forgalom

Az intézményeknek kivaldé a gyalogos elérhetdsége

J6 kdzUti/ gépjdrmiforgalmi kapcsolatok a vdros tobbi kerlletével és orszdgosan is

Szdmos kdzhaszndlaty parkoldhdz, ahovd a kozterlletekrdl dtterelhetd volna a
vdrakozdk forgalma (ugyanakkor forgalomkeltés szempontjdbdl hatrdnyos a belvdrosi
parkoldhdzak kapacitdsa).

Mikromobilitdsi eszkbzdk ndvekvd ardnyu igénybevétele

Kozlekedési problémak:

NagyardnyU dtmend forgalom a kerUlet f6Uthdldzati elemein
Csomodponti tavolsagok kicsik (kdzel helyezkednek el a konfliktuspontok)
Nagyardnyu belsé gépjdrmiforgalom

Jelentds parkoldsi igények

Parkoldhelyek féleg kdzterlleten taldihatdk

nagy lakdsszém, de kevés a kizardlagos (korldtozott haszndlatl) parkold
KoézterUletek jelenlegi felosztdsa a gépjdrmuiforgalmat szolgdlja ki
Parkolohelyek jelentds szama

gyalogosfelUletek hidnya/szUkdssége a lakéutcdkban

zéldfelUletek ardnya nagyon kicsi

kozterUletek jelentds ardnya burkolt

Nyugati pdlyaudvarhoz vezetd vasiUtvonalak elvalasztd hatdsa
Andrdssy Ut és Nagykorut elvdlasztd hatdsa

Autdmentes kdrzetek kijeldlése még kisérleti jelleggel sem tortént meg.
Aruszdllitas idében nem korlatozott

Az oktatdsi intézményeknél nincs kijeldlt révid idejl parkoldhely

Nagyon kevés a kerékpdrtdmasz kdzterlleten

A mikromobilitdsi eszkdzdk haszndlata, tdroldsa szabdlyozatlan, megoldatian

Forgalomcsillapitasi megolddsok hidnyoznak

A csatolt K-6. tervlap dbrdzolja a kerGletben tapasztalhatd kdzlekedési problémdakat.
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é) Javaslatok, intézkedések

Ebben a fejezetben a mobilitds egyes kérdéseire vonatozéd dltaldnos javaslatokat adunk. A
Mobilitdsi terv kdvetkezd részében a kerlletre vonatkozdan részletesebben fejtjlk ki a javasolt
intézkedéseket.

6.1.  Mobilitdsi stratégia alapelvei

Jelen stratégiai terv alapvetd célia a terézvdrosi lakossag életkdriiményeinek javitdsa és a
fenntarthaté kézlekedési rendszer 1€trejottét, fejlédését megalapozd intézkedések kidolgozdsa.

Ennek érdekében alapelvként kezelendd, hogy a javasolt intézkedések az aldbbiakra
irdnyulnak:

« Akerlletbe érkezd célforgalom (gépjarmuiforgalom) csdkkentése.

A gépjarmUforgalom sebességének csdkkentése.

* A burkolt felGletek ardnydnak csdkkentése.

« Z0ldfelUleti ardny ndvelése.

» A gyalogosok szdmara biztonsdgos, széles felUletek lIétrehozdsa.

« Mobilitasi pontok kijeldlése.

* RendszerelvUség fenntartdsa a parkoldsszabdlyozdsban.

« A parkoléhelyek szamdnak ndvelése nem cél, kisebb ardnyl csdkkentése igen. A felszini
parkoldk épitménybe dthelyezése fokozatosan térténjen, a felszabaduld terlletekre
egyéb funkcidk telepUllnetnek (k6z6sségi, gyalogos, zoldterllet).

« A zoldfelUletek rovdsdra nem jeldlhetdk ki felszini parkoldfellletek.

» Parkolasi kedvezmények rendszerének felUlvizsgdlata.

+  Oktatasi intézményeknél parkoldsszabdlyozds (K+R helyek kijeldlése)

« Az Uj beruhdzdsokhoz épitendd parkoldszdm varosi szabdlyozdsa (KESZ-be épitve).

« A fenntarthaté kdzlekedési médok tdmogatdsa (kampdnyok, addkedvezmények, stb.)

A fenti alapelvek elfogaddsa és betartdsa lehetévé teszi egy olyan fenntarthatd kodzlekedési
rendszer bevezetését és mikddtetését Terézvdarosban, amely hozzdjdrul az élhetd varosi léthez.

6.2 Parkolasra vonatkozé javaslatok
6.2.1 Parkoldsi kedvezmények rendszerének felilvizsgdlata

Jelenleg a keriletben a vizsgdlati munkarészben ismertetett parkoldsi rendeletek és a KESZ
szabdlyozza a kozterlletek haszndlatdnak feltételeit, az épitendd parkoldhelyekre vonatkozd
eldirdsokat.

Annak érdekében, hogy a mobilitdsra vonatkozd intézkedések elériék a stratégiai célt és a
kerUletben csdkkenjen a gépjdrmiforgalom dltal haszndlt fellletek ardnya, valamint jelentds
elénybe kerlljenek a gyalogos és kerékpdros kdzlekeddk a gépjdrmiforgalommal szemben, a
parkoldsi kedvezmeények rendszerét is javasoljuk felUlvizsgdlni, kUIGnds tekintettel a kdvetkezd
kérdésekre:

« Az elvart, épitendd parkoldhelyek szédma ne haladja meg az OTEK el8irdsait, vagyis

tébbletféréhely ne legyen adhatd, hiszen minden parkoldhely forgalomvonzd hatdsu.
Megfontoldsra javasoljuk a létesitendd parkoldhelyek szdmdanak maximalizaldsdat.
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« A parkoldsi engedélyek rendszerében javasoljuk felUlvizsgdini az elsé és kildndsen a
masodik gépjarmire adhatd kedvezmény mértékét. Valdban tdmogatandd egy belsd
kerGletben a ket autd/csaldd mobilitdsi jellemzd?2

+  Gazddlkoddi/vdllalkozéi kedvezmények és egyéb intézményi kedvezmények esetén meg
kellene hatdrozni egy felsé hatdrt a személygépjdrmivek szdmdra vonatkozdan is.

6.2.2 Epitendé parkoléhelyek szama

A hazai gyakorlatban a tervezett fejlesztések esetén a parkoldsi igények biztositdsdt mindig
telken beldl, OTEK el8irdsai szerint kell megoldani (kivéve a Helyi Epitési Szabdlyzatban foglalt
eltéréseket).

rrr s

A gépjarmivek elhelyezésére vonatkozé eléirasok:

A gépjarmUvek elhelyezésére vonatkozd eldirGsokat (pl. az OTEK dltal meghatdrozott
varakozdéhely-szamtol vald eltérést) 2016. éta a telepilések Helyi Epitési Szabdlyzatdban kell
meghatdrozni. Ez a fejezet a KESZ-ben érvényesithetd eltéréseket és rendelkezéseket hivatott
megalapozni.

Az egyes épitett egységek rendeltetésszer( haszndlatdhoz elhelyezendd gépjdrmivek szadmdat
befolydsolja:

« terUlethaszndlati egység/funkcié
» TelepUlésszerkezeten belll elfoglalt hely
«  Kozdssegi kozlekedeési ellatottsag

Ezért a kerUlet terlletére vonatkozd gépjdrmuU-elhelyezési szabdlyokat a telepilésen belll
elfoglalt hely és a terllethaszndlati funkcié alapjdn hatdrozzuk meg.

Altaldnos alapelvek az elvért parkolészamtél valé eltérések javaslataihoz:

A varosrészek alapvetéen négy dvezetbe sorolhatdk kifejezetten gépjarmi-elhelyezési igény
szempontjdbdl, a parkoldsi szokdsok vdaltozdsdnak figyelembe vételével: vdroskdzponts,
atmeneti, lakotelepi, illetve kilsé zéndra.

Vdéroskdzpont (sUrdn beépitett, nagy forgalmat vonzd, kiterjedt kdz6sségi kdzlekedési haldzattal
ellatott telepUlésrész, mUemlék-épUletekkel, jelenleg meglévd kodzUti gépjdrmiforgalom
tovabbi ndvelése nem kivanatos, sét annak mérséklése a cél),

Atmeneti zona (kdzdsségi kdzlekedéssel kdzepes mértékben elldtott, varoskdzponton kivil esd,
de jellemzben sUrln beépitett, jellemzben kertvarosi jellegy, forgalomvonzd l1étesitményeket is
magdba foglald terlletek), ez a zéna tovabbi részekre bonthatd — a telepullés kiterjedése s
jellemzéi fuggvényében.

Lakételepi zéna (emeletes lakdépulletekkel beépitett, oktatdsi, sport- és egyéb kiszolgdld
funkciot magdba foglald terlletek, ahol magas a lakdsirlség, j© a kdzdsségi kdzlekedési
elldtottsdg és a parkoldk kozterUleteken, illetve mindenki szdmdra megkdzelithetd
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magdnterlleteken helyezkednek el és a szlkséges parkoldk szémitdsa sordn figyelembe
vehetd a kilonidejlség elve is),

KUlIs6 zéna (k6zdssegi kdzlekedéssel gyengén ellatott terlletek, féleg lakd-, ipari és gazdasagi
funkcioval beépitve).

Az egyes terUletre vonatkozd gépjarmuU-elhelyezési elbirdsok a zondkon belll megengedett
terUlethaszndlati egységek és funkcidk ismeretében, tdbldzatos formdban hatdrozhatdk meg.
A fentiekt8l eltérd zéondk és terUletfelhaszndldsi egységek esetén az OTEK eldirdsai
alkalmazanddk.

Bdr Terézvdros belvdrosi elhelyezkedésének kdvetkeztében az dltaldnostdl kissé eltérd dvezetek
hatdrozhatdk meg, a késébb bemutatott kedvezmény-rendszer megalapozdsa, érthetésége
érdekében ismertetjik az dltaldnosan alkalmazott mddszert.

Alkalmazoft alapelvek, orszégos elbirdsok:
A parkoldsi igényeket meghatdrozd mddszer az aldbbi alapelvekre épul:

. nem lehet elsédleges cél minden varhaté parkoldsi igény kielégitése, kilondsen a
forgalommal terhelt varoskdzponti dvezetben,

. a keltett forgalom figyelembevétele elsédleges, kezelésének mddja nem lehet minden
esetben a koéziti infrastruktira  fejlesztése, a fenntarthaté kozlekedés elvének
befogaddsa a parkoldsi igének meghatdrozdsdndl prioritds (kdrnyezetvédelem és a
telepUlés élnetésége szempontjdbdl),

. az egyes létesitményekhez biztositandd parkoldhelyszdm megdllapitdsa egy folyamat,
amely differencidltan veszi figyelembe a létesitmény jellemzéit.

A fentiek kovetkeztében:

» varoskdzponti zéndban parkoldhelyek szdmdnak csdkkentése a cél — a forgalomkeltés
csOkkentése, kdzdsségi és zoldterlletek, valamint a kerékpdrozdsra, gyalogos kdzlekedésre
alkalmas terlletek novelése, egyéni gépjdrmuihaszndlat visszaszoritdsa, mélygardzsok
kihaszndltsdganak ndévelese,

« felszini parkoldstdl eltérd megolddsok (mélygardzsok és parkoldhdzak, parkoldlemezek)
épitésének dsszehangoldsa szUkséges a felszini parkoldsi lehetdségek csdkkentésével. Ennek
oka, hogy amig a felszinen is rendelkezésre dlinak parkoldhelyek, a gépjarmUvezetdk inkabb
a kényelmesebb felszini parkoldst valasztjak, akkor is, ha hosszasan vdrakoznak egy-egy
parkoléhelyre. igy a mélygardzsok beruhdzdsdnak megtérilése ellehetetlendl.

Az Orszagos TelepUlésrendezési és Epitési Kdvetelmények (fovabbiakban OTEK) részletesen
szabdlyozza az egyes terUlethaszndlati funkciokhoz megépitendd vdrakozdéhelyek szamdat,
de nem differencidl a tervezett épitmény elhelyezkedése, kbzlekedési kapcsolatai,
megkozelithetdsége, illetve kdzOsségi kdzlekedési elldGtottsdga szerint, de megengedi a
varakozdhelyek szamdanak médositdsat a KESZ-ben meghatdrozottak szerint.
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Minden 6vezetben kUlbnbdzéek a parkoldsi igények, a terllethaszndlati funkcidk ardnya,
haszndlatuk mds-mds napszakokban jellemzd. Eltér a kdzdsségi kdzlekedési ellatottsag, az
infrastruktUra kiépitettsége. A vdroskdzponti zondban elhelyezkedd épitmények esetén minden
esetben maximdlis parkoldhely-szadm meghatdrozdsa lenne indokolt (felsd korldt), de ezt a
lehet8séget az OTEK egyelére nem tartalmazza. Ugyanez vonatkozk a  kdzds
parkoldhaszndlatot magdba foglald kUldnidejlség figyelembe vételére (kettd, vagy tébb
funkcid haszndlja ugyanazt a parkolét, de kildnbodzd idészakokban) Ebben az dvezetben a
forgalomkeltés minimalizaldsa és az automentes-terlletek kialakithatésaga a cél.

Terézvdaros esetében harom nagy parkoldsi zénat hatdrozhatunk meg (kifejezetten a beépitési
jelleg, a betelepult terllethaszndlati funkcidk, a rendelkezésre All6 kdzterlletek ardnya és a
megfigyelhetd kozlekedési szokdsoknak megfeleléen): belsé vdaroskdzponti zdna, kilsd
varoskdzponti zéna és egy dtmeneti zdna, amelynek hatdrait az aldbbi dbra mutatja.

6 Javasolt parkoldsi zondk

1. parkoldsi zéna

A belsé vdroskdzponti parkoldsi zéna a Belsd Terézvdros terlletei, alapvetbéen azok a terlletek,
ahonnan a Dedk tér mintegy 15-20 perc sétdval elérhetd.

A vdroskdzpontban (minden eddigi fenntarthatd kdzlekedésre vald bsztdnzés és a kivdld
szolgdiltatdsi szintet biztositd kdzdsségi kdzlekedési rendszer mikddése ellenére) nagyardnyu
parkoldsi igény mutatkozik a kdzterUleti parkoldkban, még a nagyobb 8sszegU parkoldsi dij
mellett is. A sUrdn beépitett, sokfunkcids, vegyes terllethaszndlaty vdéroskdzpont nagy
gyalogos- és gépjarmUforgalmat vonz. Az egyes intézményekhez, éplletekhez tartozd
parkolofelUletek haszndlata (ha van is ilyen) nem kUIGnUl el. A kdzterlletek jelentds részét
foglaljdk el a varakozd gépjarmuivek. Kildndsen a szUk szabdlyozdsi szélességU utcdkban jelent
gondot a parkoldhelyek elhelyezése és gyakran ezek azok a terlletek is, ahol az épUletekhez
nem lehet telken belUl parkoldt biztositani.
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Vdrakozdhelyek szdmdra vonatkozo javaslat:

A vdaroskdzponti zona védelme érdekében sehol sem javasolunk a forgalom ndévekedését
eredményezd parkoldszadm-ndvelést. A cél a gépjarmUforgalom csdkkentése, a létezd
parkoldfellletek jobb kihaszndldsa (tdbb gépjdrmU haszndlja ugyanazt a parkoldfellletet —
nagyobb forgdsi sebesség). A beépités Ovdrosi jellegét figyelembe véve dltaldnosan nem
redlis elvards az eldirt varakozdéhelyek ingatlanon bellli elhelyezése a varoskdzponti parkoldsi
Ovezetben, igy a kdzterUleti parkolds lehetdségét nagyobb ardnyban kell megadni ebben a
z&ndban, mint a kevésbé sirdn beépitett terlleteken — amennyiben az érintett kdzterlletek
erre lehetéséget adnak.

2. Parkoldsi zéna

A kUIsé vdaroskdzponti parkoldsi zona, a Kilsé Terézvdros terllete (A Nyugati Pdlyaudvar és a
Vdaci Ut kivételével), ahol mdr a belsé zondndl kisebb a parkoldsi igény, tébb a zoldfelllet,
nagyobb a lakéfunkcid ardnya.

Az 1. z6ndhoz hasonléan nem javasoljuk az OTEK dltal kért minden parkoléhely megaddsat Gj
épitések esetében sem, de a kedvezmény mértéke kisebb, mivel a zona egy részében (kivéve
az Andrdssy Ut és a Teréz kordt menti terUleteket) a kdzdsségi kdzlekedési haldzat nem olyan
elérhetdségi szintd, mint a belsd zondban. Ezekben az utcdkban 300 m Un. ragyalogldsi
tdvolsdgon belll csak troli megdlidk taldihatdk, igy az elldtottsagi szinvonal nem éri el a
kotottpdlyds jdrmivek dltal kiszolgdlt terlletekét.

3. Parkoldsi zéna:

Atmeneti zéna: a Podmaniczky utca — Teréz koérdt vonaltdl északra esd kerlletrész (Nyugati
pdlyaudvar és kérnyéke, valamint a Vaci Ut menti terlletek).

A beépités és a terllethaszndlati funkcidk jelentdsen eltérnek a kerllet tdbbi részétdl, a
nagyméretl kereskedelmi |étesitmények és az orszdgos jelentéségl vasuti pdlyaudvar
megkdzelitésének igénye miatt nagyobb szadmuU parkoldhely biztositdsat javasoljuk, mint a
Terézvaros mas kerlletrészeinek esetében.

A fentiektdl eltérd zondk és terUletfelhaszndldsi egységek esetén az OTEK eldirdsai
alkalmazandok.

Bar az OTEK (kissé nehezen értelmezhetd) 111.§-a szerint

,a 42, § (1) és (2) bekezdésében meghatdrozott k&vetelményeknél megengeddbb
kévetelmények is megdllapithatdk azzal, hogy a tébblet gépjarmd tekintetében a 4. melléklet
szerint szamitott személygépkocsi szadmdanak 50%-andl kevesebbet a helyi épitési szabdlyzat
nem irhat elé”,

szakmai megfontoldsbdl, a kerllet varosszerkezeti elhelyezkedésére, kdzdssegi kdzlekedési
kiszolgdltsadgdra és az &nkormdnyzat (valamint a févaros) fenntarthatd mobilitds
megteremtésére irdnyulé széndékaira vald tekintettel, az 50 %-os csdkkentésnél nagyobb
eltérést is javasolunk. Akdr 100 %-os parkoldszém csdkkentés is indokolhatd, ha ezt az
engedményt olyan megdllapoddsok, szerzédések kisérik, mint példdul (a kUlféldi gyakorlatban
mar szadmos helyen |atott) autdmentes dvezetek lakdi és az dnkormdnyzat kdzott szlletnek.
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Ezekben a szerzédésekben a bekdltdzd lakdk vallaljdk, hogy nem vdasdarolnak autdt, hanem a
rendelkezésre alld kdzdsségi autdbérlés szolgdltatdsokat veszik igénybe. (A magyarorszagi
gyakorlatban jelenleg még annak biztositdsdra sincs jogi lehetéség, hogy a lakdsokhoz
kételezden, telken belll megépitett parkoldhelyeket az Uj lakdk megvdasdroljak. gy sokan
inkdbb nem vasdrolnak belsé parkoldt, hanem kdzterlleten parkolnak.)

Az elvart parkoldszédmok (drasztikus) csdkkentése egyUtt kell jarjon a kdzterlleti parkoldszdmok
folyamatos (hosszutdvy) csdkkentésével és a gépjdrmiforgalom korldtozdsdval.

Az épitmények, 6ndlld rendeltetési egységek, terlletek rendeltetésszeri haszndlatdhoz
szUkséges, elhelyezendd személygépkocsi tdroldk javasolt szamdat mindhdrom parkoldsi zéndra
vonatkozéan tdbldzatban szoktdk megadni és a Helyi Epitési Szabdlyzat részeként kezelik az
Onkormdnyzatok.

Megbizénkkal vald egyeztetés alapjdn Terézvdros (ahogy minden belvdrosi kerllet) esetében
fenti elmélet gyakorlati alkalmazdsénak jelentds akaddlya, hogy bevezetése ellenkezik a
kerUlet érdekeivel, hiszen a parkoldhely-megvdltdsi  dijak, hozzdjdruldsok jelentds
csOkkenésével kellene szamolni.

Mivel a parkoléhelyszamok javasolt cs6kkentése a megvaltasi kotelezettséget, illetve ennek
hatédsat is befolydsolja, igy a fentiekben meghatdrozott zéndkat javasoljuk a megvdaltdsi
kotelezettség differencidldsdban figyelembe venni.

Fontosnak tartjuk nyomatékositani, hogy a stratégiai célok elérése/megkdzelitése csak akkor
lehetséges, ha a kerUletben taldlhaté parkoldhelyek szdma nem névekszik. Atgondoldsra
javasoljuk, hogy az Uj épitésld ingatlanokhoz elvart parkoldészém magdnterlleten vald
megvaldsuldsa esetén a kdzterUleti parkoldsz&m ardnyosan csdkkenjen.

6.3 Kerékparforgalomra vonatkozé javaslatok

A kerUlet gyUjtéutjain és lakdutcdiban, a kdzterlletek korldtozott mérete miatt csak néhdny
szakaszon van kijeldlve kerékpdrsdv (Bajza utca) és a szdmos egyirdnyl utcdban sem
mindenhol megengedett a kétirdnyu kerékpdros forgalom.

A hdlozat tovdbbfejlesztése lehet (a kerUlet adotftségai miatt) a szembekerékpdrozds
megengedése tobb Utszakaszon is. Az érvényben lévé és a kerékpdrozhatd kdzutak
tervezésére vonatkozd Utlgyi MUszaki ElSirds szerint az aldbbi Utszélességek esetén engedhetd
meg egyirdnyU utcdban kétirdnyu kerékpdrforgalom:

Megengedett Nincs parkolds Egyoldlai parkolds Kétoldali parkolds
sebesség

50 km/h 3.25m 3,50m 3.75m

30 km/h 3.00m 3.25m 3,50 m

T30 zé6na Nincs korldtozds

Amennyiben az Utszakaszon rendszeres autdbusz-forgalom is jellemzd, a minimdlisan szikséges
kdzlekedési felllet szélessége: 4,25 m.

A parkoldhelyek kijeldlésénél, elhelyezésénél fontos szempont a gépjdrmivezetd és a
kerékpdrozé kdlcsdnds észlelhetdsége.
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Bdr a Tempo30 zéna bevezetése esetén ni

ncs szélességi korldtozds a kdzlekedési felllet

méretében, a konfliktusok elkerllése érdekében javasoljuk a 30 km/h sebességkorldtozdsra
vonatkozé szélességi adatok betartdsdt a kétirdnyl kerékpdros forgalomra alkalmas utcdk

kijeldlésénél.

Egy terUleten belll a kerékpdrosbardt fejleszt

ések elsé fdzisa mindig a forgalomcsillapitds és

sebességcsdkkentés, majd a konfliktuspontok kezelése és a kdzterlletek Ujrafelosztdsa.
Tekintettel arra, hogy a kerlleten belUl lakdutcdk viszonylag jol kerékpdrozhatdk, de a

gépjarmUvek sebességének csdkkentése b
kerékpdros forgalom szdmdara, javasol

iztonsdgosabb kdrnyezetet eredményezne a

juk egyUtt kezelni a Tempo30 dvezetek és az egyirdnyu

utcdak kétiranyl kerékpdros forgalomra vald
megnyitdsdat. A lakossdg és az erre kdzlekeddk
tdjékoztatdsa és a folyamatos kommunikdcid
elengedhetetlen, bdr a mobilitdsi pontok
megjelenése is figyelemfelkelté hatdsu lesz
minden ko&zlekedd szdmdra, hiszen minden
utcdban megjelend, szdmos helyrél lathato,
érzékelhetd létesitmények telepitése torténik
meg.

Bajza utca (egyirdnyld utca, kétirdnyu
kerékpdarforgalom szadmdra megnyitva)

Fenti alapelvek alkalmazdsaval, az elérhetd legnagyobb forgalombiztonsdgra térekedve, az
aldbbi egyirdnyu utcdk megnyitdsdt javasoljuk az ellenirdnyu kerékpdros forgalom szdmdra a

forgalomcsillapitdsi intézkedések bevezetésév
Belsd Terézvdarosban:

Hajés utca (Dessewffy utca — Vdaci Ut /
Dessewffy utca

Zichy Jend utca

L&zdr utca

Kdaldy Gyula utca

Székely Mihdly utca

Vasvdri Pdl utca

Paulay Ede utca

Liszt Ferenc tér

KUIsé Terézvdrosban:

Szofia utca (Teréz krt. — Csengery utca)
E6tvos utca

Németh Ldaszlé utca

Szegfl utca

Csengery utca (Podmaniczky utca - A

el pdrhuzamosan:

Paulay Ede utca - Lazdr utca))

ndrdssy Ut)

Szondi utca (Bajza utca - Izabella utca)

Azokban az egyirdnyU utcdkban, ahol a szabdlyozdsi szélesség 11,00 m, vagy kevesebb, nem
javasoljuk az ellenirdnyly kerékpdrozds megengedését, mivel (a kétoldali parkoldsavok

megmaraddsa mellett) nem biztosithatd a 3,5

0 m széles forgalmi sdv.

39



BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV

XlI. KERULET -
ANGYALFOLD

| % XIV. KERULET -
SN ZUGLO

TN
&
%

’ ‘Q ()
X N
NG

\‘%@% VA
AN\

\ & N
2NN A€
X 6\:\?\%‘%\\ o A Y
&

g
* ,@%o-\;/ 7 N
AR AN
CONG X0 T
\\ 7 K7

\\ HOs0k tere

@y

OS

s
Q
\ () ()
'\ ®. O
N
95‘05' 0

VIl. KERULET -
ERZSEBETVAROS

V. KERULET - LIPOTVA

Jelmagyarazat

Jelentdsebb keriileti utak

Kerékparut

Egyiranyu utca - kp. szamara kétiranyu
Egyiranyu utca - kp. sz. kétiranyu (tervezett)
Iranyhelyes kerékparsav

Iranyhelyes kerékparsav (tervezett)
Iranyhelyes kerékparnyom

Iranyhelyes kerékparsav/nyom
Ideiglenes iranyhelyes kerékparsav
Fébb szintbeni csomépont

F6bb kiilonszinti csomoépont
Jelz6lampas forgalomiranyitas

Bajcsy-Zsilinszky ut

F6bb forgalomvonzo 1étesitmény

Oktatasi egység Koézforgalmu vasutvonal

. Kozpark Vasutiizemi vaganyhalézat
| Kulturalis létesitmény Személypalyaudvar
Hivatal Vasutiizemi palyaudvar

Autobusz palyaudvar
Koézuti vasut (villamos) vonal - kdzépfekvésii
Koézuti vasut (villamos) vonal - oldalfekvésti

Egészségiigyi létesitmény
Fébb kereskedelmi létesitmény
Uzemanyag tolt6allomas
Elektromos toltéallomas

COVPO00

Hidszerkezet
Gyalogos feliiletek

MOL BUBI allomas

sl - EEEHws [T TRAMI |

TERVEZETT KEREKPAROS INFRASTRUKTURA



AutoCAD SHX Text
PU

AutoCAD SHX Text
AP

AutoCAD SHX Text
AP

AutoCAD SHX Text
PU

AutoCAD SHX Text
VP

AutoCAD SHX Text
VP


Amennyiben a részletes tervezés sordn a javasolt forgalmi sdv szélessége elérhetd, a
szembekerékpdrozds is bevezethetd.

A nagy gépjarmUforgalommal terhelt utcdk estében célként kell megjeldini az elvdlaszott
kerékpdrozhatd fellUlet, kerékpdrsav |étrehozdsdt mindkét irdnyban, a kerékpdrozok
biztons&gos kdzlekedése érdekében.

A kerUletben javasolt kerékpdrforgalmi hdldzatot a K-16. terviap mutatia.

Uj épitések, épulet/funkcidbdvités esetén mindenképpen biztositani kell az OTEK 7.
mellékletében meghatdrozott kerékpdrtdroldk szadmdat, de lehetdség szerint ennél tébbet is.

6.4 Mikromobilitdsra vonatkozé javaslatok

Ahogyan azt az eléz8ekben ismertettlk a mikromobilitdsi eszkdzdk vonzd kdzlekedési
alternativat kindinak a varosban kdzlekeddk szdmdara révid tavu utazdsokhoz (helyettesitve a
sajat autd haszndlatdt). Amennyiben kbdzlekedésszervezési modszerekkel a kdzlekeddk
szamdra elérnetévé és kényelmes haszndlativa tesszUk ezeket a kdzlekedési eszkdzdket,
megjelenéstk hozzdjarul a kerUletben megjelend gépjarmddforgalom csdkkenéséhez. A
mikromobilitdsi eszk6z6k haszndlatdt szabdlyozza, ugyanakkor kényelmessé teszi a Mobilitdsi
pontok megjelenése a kodzterlleteken.

A Mobilitdsi Pontok olyan helyszinek, ahol kerékpdrkdlcsénzd, elektromos roller-, és
robogdémegosztd, valamint autdmegosztod-rendszerek szolgdltatdsait vehetik igénybe a
vdarosban kdzlekeddk. A BKK a Févdrossal és a kerUletekkel egyUttmUkddve olyan Mobilitdsi
Ponthdldzat kialakitdsat tervezi, amely egyUttal hozzdjdrul a rendezettebb vdrosképhez is. A
tarsasag kiemelt célja, hogy a mobilitds tervezése és szervezése sordn a lehetd legjobban
érvényesUlienek a fenntarthatésdg szempontjai.

Hdrom, eltérd szolgdltatdsi szintd mikromobilitdsi pont tervezett Budapest kerUleteiben:

. Mikromobilitdsi Pont: a belvdrosi részen maximum kb. 150 méterenként, csak
mikromobilitdsi jdrmUvek (kerékpdr, roller, cargo-kerékpdr),

. Mobilitdsi Pont: a belvdrosi részen a lehetdségekhez képest kb. 250-300 méterenként, a
mikromobilitdsi jdrmUvek mellett dedikdlt carsharing és megosztott robogd parkold,

. Mobilitdsi  Allomds: nagyobb intermoddlis/kdzlekedési csomodpontokban nagyobb
kiépitett terllet a megosztott kdzlekedési mdédok szdmdra (valamennyi mdéd és emelt
szint( szolgdltatdsok pl. kerékpdrjavitds).

A jelenleg kiépUlé belvdarosi rendszer mikromobilitdsi pontokbdl all, a carsharing jarmUvek
parkolohelyét a fejlesztés kdvetkezd Gtemében alakitjdk majd ki.

A Budapesti Kdzlekedési Kdzpont 2021. nyardn Tervezési Utmutatdt adott ki a mikromobilitdsi
pontok tervezéséhez, amelyben a kdévetkezd irdnyelveket irta eld:

«  Koénnyen megtaldlhatd és megkdzelithetd mddon kell elhelyezni.

« A mobilitdsi pontok tavolsdga maximum 150 m legyen. Cél a minél nagyobb terUleti
lefedettség a beavatkozdsi terUleten beldl.

+  Minél kdzelebb legyenek a kdzdsségi kdzlekedési megadlldkhoz

«  KozvetlenUl a BUBI gyUjtédllomdsok mellett legyenek

+  Aszomszédos terUletekkel hdaldzati &sszhang kialakitdsa szUkséges
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Egyéb forgalomvonzé [étesitmények kdzelében helyezkedjenek el (pl. parkok, jatszoterek,
éttermek, Uzletek, iroddk, parkoldhdzak egyéb szolgdltatdsok)

Forgalomvonzé létesitmények sUrisédésénél (pl. tobb étterem egy csomdpontban) vagy
nagyobb pontszer( igényeknél (pl. iskola) szimpla kapacitdsndl nagyobb tervezendd

Nagy gépjarmiforgalommal terhelt terlleteken lehetbleg kerékpdrral
mikromobilitdsi  jarmUvel komfortosan, KRESZ szerint
Utszakaszon/csomdpontban helyezkedjenek el

és egyéb
szabdlyosan megkodzelithetd

Figyelembe kell venni a kornyezet fontos elemeit, jellemzdit (pl. kitelepUlt teraszok,
meglévé kerékpdrtdroldk)
Az elnelyezéssel torekedni kell a forgalomcsillapitd hatds elérésére.

Az Utmutatd meghatdrozza oz arculat kdvetendd elemeit is.

Uttesten elhelyezett, autéparkolét

en el clot Uttesten, autéparkolét K-rél
NY-rél hatarolva, 45 fokos beallasu

hatarolva, merdleges beallasu

070 1.35 0.30
1.35 275 [ ’[J, 5.40
© 6 0.30 1.60 095 Q.65
w : -
o ’I 1 1 I?S\I 1 1 o
© NN\ ;'r : 8 0.95 0.95]| kiemelt szegély
18
~ 5 o )
-O7HLO'24 » k = I 111 S
N = AN
» S 0.24
Qf O
6 bicikli, 4 roller 7 bicikli, 4 roller

A mikromobilitdsi pontok kerUleti Uthdldzaton vald

kovetkezd fejezetben.
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6.5 Kozteriletek Ujraosztasdra tett javaslatok

Az eléz6 fejezetekben bemutatott dltalanos kdzterUleti elrendezés szerint a kerlletben jellemzd
a szUk szabdlyozdsi szélességU, keskeny jarddkkal, egyirdnyl Utpdlydval és egy, vagy kétoldali
parkoldsdvval Uzemeld lakbéutca.

A 10-14 m szabdlyozdsi szélességU utcdkon a kétoldali parkoldsdyv - szabdlyozdsi szélességtdl
fuggdéen - pdrhuzamos, vagy ferde kialakitdsu. MellettUk zoldsdvok mdr nem, vagy csak
helyenként férnek el. Epitett kerékpdros infrastrukiira csak a féutak mentén taldlhato, a
kézmUhdldzat sir( (ez neherziti az utcdk atépitését, zdldsavok elhelyezését).

A kiszolgdlé utak alapvetd problémdja pl. a gyalogos kdzlekedés korldtozott lehetdségei, a
sebességkorldtozds és forgalomcsillapitds hidnya, valamint a kerékpdrozdék kbdzlekedésére
figyelmeztetd tdjékoztatds hidnya. A révid idejl parkoldsokra nincs kijeldlt lehetdség (pl.
szallitdjadrmUvek részére, vagy az oktatdsi intézmények kérnyékén), igy gyakori a szabdlytalan,
a haladé forgalmat akaddlyozd vdrakozds.

A kerGlet mdr tdbb lakdéutca esetében elkezdte a kdzterlletek datrendezésének,
humanizdldsdnak tervezését (pl. Csengery utca, Paulay utca, HegedU utca nyomvonaldn),
ahol tébb vdaltozatban elkészUltek mar a tanuimdanytervek.

5 5
= e
15 5
= =S
2 @
S » | N
MY A
fid
— ﬂil\"‘-_‘,"
jarda Ut- és parkoléburkolat jarda
200 | 230 |, 350 ’ 5,10 . 210
1 1 1 1 1 i
] 15,00 ’
1 Fd

7 Mintakeresztszelvény, Csengery utca

A tovdbbi dttervezésre javaslatot adva az aldbbi dbrdn bemutatunk néhdny kozterUleti
elrendezést, amelyek az érintett kdrnyezettdl, a jelenlegi utca-kialakitastdl és a
parkoldhelyszdm elfogadhatd mérték( csdkkenésétdl figgden alkalmazhatdk a kdzterlletek
Attervezésénél.

A csatolt K-7. tervlap mutatja be az eltérd szabdlyozdsi szélességek esetén a kdzterlletek
Ujrafelosztdsat néhdny jellemzd esetben.
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M=1:250

8 KoézterUletek Ujraosztdsa, helyszinrajz
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Meglévd keresztszelvény
14,00-15,00 m kozterlleti szélesség
Kétiranyu forgalom+kétoldali parh.park.sav
(=34 db parkol4/100 m)

Meglévd keresztszelvény
15,00 m kozterlleti szélesség
Egyiranyu forgalom+kétoldali parh.park.sav
(=34 db parkol4/100 m)

Meglévd keresztszelvény
9,00 m kozteruleti szélesség
Egyiranyu forgalom+kétoldali parh.park.sav
(=34 db parkol4/100 m)

Meglévd keresztszelvény
11,00 m kozterlleti szélesség
Egyiranyu forgalom+kétoldali parh.park.sav
(=34 db parkol4/100 m)
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6.6 Forgalomtechnikai javaslatok

A kozterUletek Ujraosztdsa, a gyalogosfellletek és zoldfellletek ndvelése mellett a kerUleti
Utszakaszokat terheld forgalomnagysdg és az autdk sebességének csdkkentése is fontos
stratégiai cél Terézvdrosban.

A kivant forgalomcsillapitds elérneté a forgalmi rend megvdltoztatdsaval, fizikai korldtok
beépitésével, gyalogos zéndk és autdmentes dvezetek Iétrehozdsdval. A vdrosi jelentéségU
féutakon kivUl szinte minden utcdban eléirhatd egy alacsony sebességhatdr a kerlleten belll.
Mindenképpen javasoljuk a szomszédos kerUletekkel vald egyUttmUkddést, hogy a kerUletkdzi
kapcsolatok is jol mUkddjenek a forgalomgsillapitdsi intézkedések bevezetése utdn.

A forgalomcsillapitds alapvetden két célra irdnyul: a forgalom volumenének csdkkentésére és
a jarmUvekre vonatkozd megengedett sebesség mérséklésére. A sebességhatdr csdkkentése
a koénnyebben elfogadhatd intézkedés a gépjarmivezeték (és a lakossdg) szdmdra.
Tapasztalatok szerint nem elegendd kozuti jelzétdbldk kihelyezése, hanem épitett elemekkel
(forgalomcsillapitd borddk, kiemelt keresztez8dések, savelhuzds, stb.).

A forgalom volumenének, vagyis az érintett terlleten kdzlekedd gépjdrmivek szdmdnak
csokkentése kicsit nehezebb feladat és mivel a forgalmi rend vdaltoztatasaval jar (pl. egyirdnyu
utcdk forgalmiiradnydnak megvdltoztatdsa, gépjdrmivek telies kitiltdsa bizonyos Utszakaszokrdl,
stb.), elfogadtatdsa is kevésbé zokkendmentes. Ugyanakkor (hacsak a forgalmat nem tudjuk
elterelni, vagy a célforgalmat csdkkenteni valamilyen eszkdzzel, pl. az alternativ kdzlekedési
modok tdmogatdsdval), akkor csak a forgalmi rend mdodositdsdval tudjuk kizdrni az autdkat
egy-egy ferUletrél. Ennek a maddszernek egyértelm( és szigorU vdltozata az autdbmentes
varosrészek kialakitdsa, amely Magyarorszdgon még nem ismert, de kilfélddn szadmos példa
Iathatd az utolsd 20 évben. Az autdmentes varosrészbe koltozEk elfogadjak, hogy nem lehet
autdjuk, viszont rendelkezésUkre dall autdmegosztd szolgdltatds, kdzdsségi kerékpdr, stb.

Kevésbé szigory, de ugyanolyan eredményes maddszer az Un. szuperblokkok létrehozdsa,
amelyre Barcelona és Bécs mellett mdr tébb eurdpai példa is van.

A szuperblokkok |étrehozdsdnak célia, hogy a gyalogosok érdekeit helyezze elétérbe az
gépjarmUforgalommal szemben, s ezt a terek datalakitdsdval valdsitigk meg. A motoros
jarmlvek kozlekedési korlatozdsain keresztll elérhetdébbé, élvezhetébbé vdlik a terllet a
gyalogos- €s a kerékpdros forgalom sz&dmara.

Els6ként Barcelondban alakitottak ki kilenc hdztémbbdl egy szuperblokkot. Barcelona helyi
lakossdgnak ugyan engedélyezett a kijeldlt terlleten belll a motoros jGrmdvek haszndlata,
azonban az dtmend forgalmat teljesen megszintették. Erésen csdkkent az dllandé zagj- és a
magas légszennyezettségi terhelés, a lakdk, igy jobban haszndlhatjdk a kbztereket, utcdkat és
az ott lakék biztonsdgban érezhetik magukat a lakdhelyUkdn, amely a gyerekek, idések vagy
fogyatékkal élék szadmdara is kUldnféle kikapcsoldddsi lehetdségeket nyyjt.

Egy szuperblokk kialakitdsa sordn elséként az dthaladd gépjarmdforgalmat minimalizéljagk vagy
szoritjdk ki. EgyirdnyUsitjck az utcdkat és nagyon alacsony sebességkorldtozdst vezetnek be. Az
autdk helyét kerékpdrozdk és gyalogosok veszik at. A tereket zdldebb, tisztdbb élettérré
alakitjdk at. Padok, fak, cserjék, jatszoterek, virdgos- és konyhakertek jelennek meg a terUleten.
A sUrUbb névényzet hozzdjdrul a hisebb nydri nappalokhoz. A természethez kdzelibb élettér
kialakitdsa javitja az emberek életmindségét. Kbzdsségek alakulnak ki. A szuperblokkon bellli
Uzletek és vendéglatdhelyek forgalma ndvekszik.
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9 A szuperblokkok elvi felépitése (forrds: Szuperblokk projekt)

A vdarosi féutakon a kerlletbe érkezd atmend forgalom volumenének csdkkenése (pl.
Ferdindnd-hid, Andrdssy Ut ) a jdvében lehetdséget ad a Terézvdroson dthaladd f&Uthdldzati
elemek kapacitdsdnak, a forgalmi savok sz&mdnak csdkkentésére. Ennek eléfeltétele azon, az
egész févdros Uthdlézatdnak forgalmi terheltségére kedvezben hatd kdzlekedéshdldzati
fejlesztések (ideértve az agglomerdcid vasiti kdzlekedésének kiszolgdldsdat is) |étrejotte,
amelyek f&vdrosi szinten elékészités alatt vannak. Az dtmend forgalom csékkenése esetén pl.
a kerUletkdzi kapcsolatokat biztositdé Ferdindnd-hidon a forgalmi sdvok szédma a felére
csokkenthetd lenne, és elegendd lenne az Izabella utcdval vald kapcsolat megmaraddsa.

6.7 SMART CITY - Okos megolddsok

koncepcidjat is mdr az Ugynevezett ,okos” megolddsok hatdrozzdk meg. A Smart City
gondolata, alapelve az aktudlis informdcidkat gyUijtd, feldolgozd és kdzvetitd, hatékony és
energiatakarékos vdarosizemeltetést lehetévé tevd (digitdlis) alkalmazdsok, megolddsok
bevezetésére, haszndlatara épul.

Okos mobilitds (Budapest integrdlt e-mobilitdsi koncepcidja alapjdn):

« Elektromos jadrmUvek haszndlatdnak tdmogatdsa (specidlis parkoldhelyek,
elektromos t6lték szadmdnak névelése, dnkormdnyzati jdrmivek)

o Koézdssegi autdhaszndlat tdmogatdsa

* |TS-rendszerek alkalmazdsa (févdarossal egyUttmikddve)

« City-logisztikai rendszerek kiépitése

Ebbe a korbe tartoznak az elektromos meghajtdsiy jarmdvekkel Uzemeld kdzdsségi
autdbérlé szolgdltatdsok, amelyek Budapesten 2016 6ta mUkddnek és folyamatosan
b&viinek (GreenGo, MOL-Limo). A car-sharing rendszer elterjedésével — féként a belvdrost
érintéen — a sajdt tulajdonu gépjarmuivek szdmdnak csdkkenése varhatd, ami egyrészt
enyhitheti a parkoldsi problémdkat, mdsrészt illeszkedik Terézvdros telepuUlésfejlesztési
céljaihoz is.
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Parkoldsi megolddsok:

A parkolds tervezése és Uzemeltetése a jovdben minden vdrosban rendszerelvien, egy
Parkolds Irdnyitdsi Rendszer (PIR) kiépitésével torténik majd.

Parkolds-irdnyitdsi  rendszernek nevezzik azt az informdcidés rendszert, amely
alapkiépitésben a parkoldasi |étesitmények pillanatnyi  dllapotdrdl  dsszegyUjtott
informdcidkat feldolgozott formdban, a megfeleld mddon, idében és helyen eljuttatja a
parkoldsi |étesitmények potencidlis haszndldihoz, 1athatd informdcidkkal segitve 6ket a
szamukra pillanatnyilag optimdlis parkoléhely megtaldldsdban.

E tevékenység sordn a rendszer a legtdbbszér egy nagyobb és dsszetettebb forgalmi
menedzsment rendszer része, ahol egyrészt sajat adataival tdmogatja a kdzlekedéspolitikai
célok megvaldsitasat, mdasrészt a rendszer mds informdciogyUjté elemeibdl szdrmazd
adatok segitségével akdr tovdabbi informdciét is nyljthat a sajat felhaszndldinak.
Természetesen a parkoldsi menedzsment rendszer mikddésétdl dnmagdban nem oldddik
meg a parkolds problémdja semelyik varosban sem, de egyéb fejlesztésekkel (parkoldsi
[étesitmények épitése, a kdzdsségi kdzlekedés és a kerékpdros infrastruktira fejlesztése, stb.)
elérhetd, hogy a rendszer hatékonyan tudjon mikédni.

A parkolds-irdnyitdsi rendszerek (PIR) mUkodésétdl dltaldban varnatd eredmények:
e Adoftt cél kdzelében a parkoldhely megtaldldsdnak ideje csdkken;

A meglévd parkoldsi infrastruktira kinaszndltsdga né;

e A parkoldhelyet keresd jarmUvek okozta kdzuti tébblet-forgalom csdkken;

* Aszabad parkolohelyeket egyszeribb és kdnnyebb megtaldini, igy a koézUti torldddsok
is csOkkennek.

A PIR mUkdédéséhez minimdlisan szUkséges, hogy

1. Legyen megbizhatd, aktudlis, valds idejl informdcidonk a parkoldhelyek foglaltsdgdrdl a
PIR terUletén (eszkdzdk: érzékel6k és helyi feldolgozéegységek a  parkoldsi
létesitményekben);

2. Az informdcidkat fel tudjuk dolgozni a megfeleld kdzlekedéspolitikat és stratégiat
figyelembe véve (helyi és kdzponti feldolgozdegységek, esetleg kUldon Uzemeltetdi/kezelSi
munkadllomdssal);

3. A feldolgozott informdciét vissza tudjuk juttatni (megbizhatdéan, valds idében) a
potencidlis felnaszndldknak (statikus, dtmeneti vagy dinamikus kijelzdk a kollektiv, dinamikus
kdzuti tGjekoztatasert, webes felUlet és okostelefon-alkalmazds az individudlis, dinamikus
utazds kdzbeni tdjékoztatdsért).

Egy vdrosi parkoldsiranyitdsi rendszer tébb szintbdl All:

1) a PIR-A (mint agglomerdacio) feladata: a kilvarosban a

belvdros felé tartdé személygépkocsi forgalmat elsé Fahrzeit zum

kérben megprébdlia moédvdltdsra bimi. Ezt a P+R Neﬁi‘;‘m :
parkolok kiépitésével és minél jobb kihaszndldsdval = L
kivanja elémi, a pillanatnyi P+R parkoldhely-kindlat és a == min

in ﬂm‘n.l
ab B3R Stadion

kdzdsséqi kdzlekedés pillanatnyi induldsi
idépontjainak/menetidejének folyamatos kijelzésével (és
esetleg a kdzuti eljutdsi idék dsszehasonlitédsaval, Idsd a
kélni példat az aldbbi abrdan).
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2) a PIR-B (mint belvdros) feladata: a P+R lehetdéségével nem él8 személygépkocsi

forgalom céljandl 1évé szabad parkoldhelyek hatékony elérésének eldsegitése (a
parkoléhely-keresd forgalom minél nagyobb mértékl
csOkkentése). ). A rendszer mUkodésében négy féle
jelzés seqiti a személygépkocsival érkezbket, amelyet
otodikként  (opciondlisan) a  rendszeren  kivUli
|étesitmények egészitenek ki:

. a rendszer létezésérél és elvi mikodésérdl
tdjékoztatd statikus tablak a zéndk kilsé hataran kivUl.
Itt egy belvdrost szimbolizdld térképen az érkezési irdny
feltUntetésével a vdros belsé része felé haladd jdrmyd
vezetbje tdjékoztatdst kap a rendszer zéndinak
elhelyezkedésérdl, esetleg az egyes zéndk szabad
helyeinek szadmdval egyUtt.

« Dinamikus tdblak tdjékoztatidk a zénds N ]
parkolds-iranyitdsi  rendszer teriletén [m 1550@] h |
haladd jarmUvek vezetdit az egyes kdzeli — -
parkoldsi létesitmények foglaltsdgdrdl. A ' 'gngI
z6ndk  hatdardn  vagy ahhoz  kozeli ——
Utvonalon haladé jarmlveket : ’ 1339d
természetesen a szomszédos zdndk(ban Mo Rudoliplet
lévé  létesitények) aktudlis adatairdl s I@ asﬂﬂﬂ
tdjékoztatjia a rendszer, a kijelzdk ' “v,l.:- )

elhelyezésének kulcsa a j6/egyszer(
megkodzelithetdség.

« Az egyes parkoldsi létesitményekbe navigdld, valamint az informdciés tablak
elhelyezése a hdlézat szerkezetétdl, a létesitmények elhelyezkedésétdl (pl. tébb egy
csoportban, elszértan, stb.) fUgg. Alapvetéen arra kell térekedni, hogy a fontos dontési
pontokban, ahol még tdbb Iétesitmény is elérhetd (ez tdbbnyire a f&Uthdldzat utolséd
olyan csomdpontja, ahol el kell dénteni a pontos célnak megfeleld tovabbhaladdsi
irdnyt), mindenképp megjelenjenek a foglaltsagi informdcidk. Amikor mér csak a
mellékhdldzaton kell navigdini a létesitménybe tartd forgalmat, akkor a statikus kijelzés
is megfeleld.

. Az egyes létesitményeken belil szUkség
lehet  tovdbbi, részletesebb  informdcidk
megjelenitésére. Ezt elsésorban nagy, tébb ki-
és bejdrattal  rendelkezé, bonyolultabb
alaprajzu, tébbszdz féréhelyes
mélygardzsokban  szoktdk  telepiteni. Az
informdcids rendszer tdjékoztatja a befelé tartd
forgalmat az egyes részek/szintek pillanatnyi
foglaltsagdrdél, a Iétesitményen belll haladd
forgalmat az egyes részek elérnetéségérdl és
foglaltsadgdrdl, valamint a kifelé tartd forgalmat
a kijutds lehetséges irdnyairdl (a tovdbbhaladds
irdnydnak megfeleléen, mdr az épuleten belll

jelezve az egyes kijdratokon &t elérhetd
Utirdnyokat).
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BAdr a nemzetkdzi gyakorlatban a  parkolds-irdnyitdsi
rendszerek (és mds intelligens kdzlekedési rendszerek) sokkal
elteriedtebbek, mint Magyarorszdgon, de mdr a hazai
szakmai gyakorlat is ismer jol mUkddd, parkoldst segqitd
rendszereket.

A vdrosrészek egy részére kiterjesztett rendszerek jelenleg még
tesztizemben mUkddnek (Budapesten, Debrecenben), de a
parkoldsi  létesitményeken  belll m{kdédd  irdnyitdsi,
tdjékoztatdsi rendszerekre tébb mUikddd magyar példais van,
amelyeket kereskedelmi Iétesitmények, nagyobb irodahdzak
parkolohdzaiban, vagy nagykapacitdst kdzhaszndlaty
mélygardzsokban alkalmaznak az Uzemelteték a parkolni
sz&ndékozd  gépjdrmivezetdk tdjékoztatdsdra. Ezek a
tdjékoztatd  rendszerek  tObbséglkben a  parkoldsi ‘
[étesitményben szabad féréhelyeit jelzik (kihaszndltsdg-jelzd, v
piros, illetve z6ld ldmpa, vagy a rendelkezésre dlld KISERLETIl;é:lsgliﬁlkmﬂﬂsl
parkoldhelyek sz&dma), néhdny azonban képes a szabad TN ]
féréhelyek pontos kijelzésére is. (Pl. a budapesti Aréna bevdasdridkdzpont mélygardzsdban
minden egyes parkolddlldshoz felszereltek egy égdét, amelynek szine jelzi, hogy az adott
parkolddllds foglalt-e, igy az autdvezetédk mar a parkoldsor végérdl megdllapithatjdk, meg
tudnak-e dlini az adott sorban.) Ezen meglévd rendszerek is tovdbbfejlesztheték és
egyUttmUkodésik esetén kdzos rendszerbe kdthetdk, igy alakulhat ki fokozatosan egy
vdros parkolds-irdnyitdsi rendszere. Mdr a belsé parkolds-irdnyitdsi rendszerek is
hatékonyak, mivel kényelmesebbé, gyorsabbd teszik a parkoldhdzak, mélygardzsok
haszndlatdt; ez dnmagdban is vonzd a gépjarmivezetdk szémdra. Ugyanakkor a
parkolohdzak kindlatat, Uzemeltetési rendszereit &sszekapcsold, kdz6s adatbdzison és
valés idejd informdciok daramldsdn alapuld (kUIs8) parkolds-irdnyitdsi rendszer alkalmas
arra, hogy a jadrmivezeték figyelmét felhivia a kdérnyéken kindlt, rendelkezésre dalld
parkoldsi lehetdségekre és egy tdjékoztatdsi rendszeren keresztUl a parkoldhelyet keresd
autdvezetdk a szabad parkoldsi kapacitdssal rendelkezd parkoldsi |étesitményhez
irényitsa, ahol az autdvezetdbk idét és Uzemanyagot megtakaritva, kényelmesen
helyezhetik el gépjarmuiveiket.

A hazai és nemzetkdzi gyakorlatban sz&mos parkoldst segitd alkalmazds, szoftver létezik,
amelyek kiUlbnbdz8 adatbdzisok és informdcidk feldolgozdsdval a jarmUvezetdk szadmdra
szolgdltatnak tdjékoztatdst és mutatnak Utvonalat a szabad parkoléhelyekhez.

llyen példdaul a fastprk (www.fastprk.com), amely alkalmazdsdhoz a parkoldhelyek
szenzorokkal vald felszerelése szikséges, igy rdadids kommunikdcids technoldgidja és
magneses érzékeldk alkalmazdsdval Uzemel a rendszer (pl. Moszkvdban, ahol mar tébb,
mint 70000 parkoldhely szerepel az adatbdzisban). A burkolatba beépitett érzékelbk
cserélhetd akkumuldtorral mudkoédnek. A Genetec cég (www.genetec.com)
rendsz&mfelismerésen (ALPR) alapuld rendszere mUkddik Aspen vdrosdban, az USA
Colorado dllamdban. A Parknav mobiltelefonos alkalmazds (www.parknav.com)
segitségével a parkoldhely-keresés idejét révidithetjlk le akdr 70 %-kal (megadott cim
kérnyékén segit a legnagyobb valdszinGséggel parkoldhellyel kecsegtetd Utvonalat
megtaldini a Google térképén). MUkddése a varos ingyenes és fizetds felszini, valamint a
mélygardzsok és parkoldhdzak sajat feltérképezése utdn, egy bizonyos idé elteltével (2-6
hénap) vdlik stabilld és megbizhatovd. Az alkalmazds gyUijti ugyanis az adott Utvonalakon
sikeresen megtaldlt parkoldhelyek statisztikdit, €s igy pontositja sajat elérejelzéseit.
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Az SFPark (www.sfpark.org) az egyik legkorszerlbb alkalmazds, ami a legtovdbb jutott a
pillanatnyi foglaltsag kozterlleten és parkoldsi Iétesitményekben keletkezd adatainak
egyesitett kezelésében. A streetline cég StreetSmart szenzoraival és jeltovdabbitdival
muUkodik. A streetline egyébkéent komplett SmartCity megolddsokat szdllit, és ajanlanak
komplex parkoldsi megolddst is.

2018. janudr o6ta Budapesten is mUkddik a
JParkl”  mobil  (kd&zdsségi  parkoldkeresd)
alkalmazds, amely segitségével leegyszer(isddik
és elére terveznetévé vdlik a parkolds, az
adatbdzisdban megkeresi a megadott célhoz
legkdzelebbi parkoldsi Iétesitményt, odavezeti
az autdvezetdt, lehetdvé teszi a behajtdst és
egyszerUsiti a fizetést. A parkoldhdzak pedig a
forgalmukat tudjdk névelni...

Ugyancsak a févdrosban telepitettek 135
parkoldhelyre szenzorokat, amelyek az NB-loT
alkalmazdson és egy navigdcidés rendszeren
keresztUl segitik a belvarosban a legkdzelebbi
parkoldhely megtaldldsdat.

Kecskeméten egy intelligens parkoldsi rendszert telepitettek (pilot projektként a Nemzeti
Smart City Technoldgiai Platformhoz kapcsoldddan), amely valds idejd parkoldhely
foglaltsagi adatokat szolgdltat mind a kézlekeddk, mind az Uzemeltetdk részére. A Kdlvin
téri parkoldasiranyitdsi rendszer kiépitése sordn sz&dmos kUIfdldi vdrosban haszndilt
technolégidt alkalmaztak. Az egyes parkoldhelyek foglaltsagdrdl szdrmazé adatok
alapjdn mdr a behajtdsi pontokon elhelyezett kijelzék tdjékoztatidk a jdrmivezetdket a
szabad helyek szadmdrdl, megkimélve ket a felesleges utak megtételétdl és csdkkentve
ezzel a kdrnyezet levegd- és zajterhelését. A pilot projekt keretében telepitett 57 darab
parkoldhely szenzoros érzékeldje dltal biztositott informdcidk egy adatkezeld rendszer
seqitségével jelennek meg a parkold bejdratdndl levd két LED-es kijelzén. Az adatok on-
line rendelkezésre dlinak az Uzemeltetd sz&mdra.

Tovdbbi Magyarorszdgon alkalmazott rendszer: ParkControl komplex szoftverrendszer,
amely korldtlan szdmu parkoldhely biztonsdgos kezelésére alkalmas. Jegyeket, bérleteket,
de gépjarmUveket is azonosit. Tébb féle kilbnbdzd dijszabdst alkalmaz egyszerre,
jarmUkategdridk szerint. FizetGautomatdja a készpénz és bankkartya kezelésére is
alkalmas. Pénztdrmodulia minden pénzkezelési feladatot elvégez. Integrdlhaté mds
rendszerekkel, adatokat tovdbbit a foglaltsadgrdl és a bevételrdl is. A parkoldsi dij Utja
atlgthatdoan kdvethetd. A szabad kapacitds korszer(, grafikus fellleten jelenik meg. Az
azonositds jeggyel, bérlettel, mobillal vagy rendszdm alapjdn torténik.

KénnyU tdjékozddni. Az egy- vagy kétoldalas, szabad és foglalt dllapotot mutato,
sz&mkijelzés tabladkon mdar belépés elbtt j6l 1athatd a vdlasz. A parkolé terUletén a
parkolohelyek folétt Idthatd egyedi foglaltsag-jelzdk teszik egyértelmivé, hogy hol van
szabad hely.

A modulokbdl az Uzemeltetd igényei szerint épithetd ki a rendszer. Akat egyedi funkcidk is
|étrehozhatok.
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Az autdvezetdk és az Uzemeltetdk

mellett az &nkormdnyzat s Fizess

egyértelm( képet kap a vdros N - =
parkoldsi helyzetérdl. A . e ® bankkartyaval
parkoldhelyek  foglaltsdganak T | a parkOIéSOdért!
valdés  idejd  monitorozdsdbdl |

sz&rmazd adatok Toltsd le telefonodra az ingyenes Rollet

alkalmazast és felejtsd el a parkoléjegyet.

felhaszndldsaval az
6nkormdnyzatnak igy lehetésége
van a tényleges helyzetet mutatd
elemzések készitésére, amelyek a
parkoldsi szabdlyozdssal, a zondk és dijak megdllapitdsdval kapcsolatos déntéshozdst
tdmogatjdk. A szenzorok dltal szolgdltatott adatok a parkolds-gazddlkodds megtervezése
sordn is joI hasznosithatdk és tovdbbi kontroll lehetéséget biztositanak a parkoldsi
bevételek nyomon kdvetésénél.

oy | | 9 Ao Store-bai | rollet.hu

Kerékpdrmegoszid és mikromobilitdsi rendszerek:

Az el6z6 fejezetekben ismertetett, mar Terézvdarosban is jelenlevd mikromobilitasi
rendszerek szintén az intelligens kbzlekedési rendszerek részei, hiszen aktudlis informdcidk
alapjdn, online foglaldssal és regisztrdcidoval haszndlhatok.

Carsharing (k6zdssédi autdmegosztd) rendszerek:

A kOz8sségi autdmegosztds a varosi kdzlekedésben alkalmazott megoldds az egyéni
gépjarmUhaszndlat alternativdjaként, a gépjadrmiforgalom csdkkentésének érdekében.
A carsharing azoknak a vezetdknek kindl takarékos kdzlekedési lehetdséget, akik féleg
rovid, vdroson bellli utakhoz haszndinak autdt. Egy-egy autdmegosztd szolgdltatd
rendszerbe bdrki regisztrdlhat, akinek van jogositvdnya és okos telefonjdval bérelhet egy
elére meghatdrozott terlleten parkold autdt (Gltaldnos a percalapu elszdmolds), amelyet
a szolgdltatdsi terlleten belll szabadon haszndlhat. A szolgdltatds legfontosabb elénye,
hogy egy-egy ,,megosztott” autd kdzds haszndlatdval (egy nap alatt tébben is haszndljdk)
a gépjarmuivek parkoldsi/taroldsi ideje levesebb lesz, igy a napi utazdsok sz&ma a varoson
belll kevesebb jarmulvel teljesithetd, ami a gépjarmiforgalom csdkkenésével is jdr.
Tovdbbi kérnyezetvédelmi elény, ha a megosztott autdk elektromos GzemUek.

6.8 Fenntarthaté megolddasok a parkolasi igények csokkentése érdekében

A fenntarthaté kdzlekedési rendszer alapvetéen nem az egyéni gépjarmdhaszndlatra
épull, igy terjedése sordn egyre kisebbé vdlnak a parkoldsi igények, kevesebb autd
forgalma (és latvdny) terheli a vdroskdzpontokat. Ennek kialakuldsa lassy folyamat, de
elkerUlhetetlen a varosok élhetéségének fenntartdsdhoz.

A fenntarthaté kdzlekedési rendszer megalapozdsdnak eszkdzeit a Mobilitdsi Tervek
tartalmazzék. Nagyon fontos az &nkormdnyzat és a kerUleti iskoldk, intézmények
egyUttmuikodése a kerékpdros és gyalogos kozlekedés fejlesztésében, az egyéni
gépjarmUhaszndlat visszaszoritdsdra irdnyuld kampdnyokban.

« A telepiléstervezés is sokat tehet a fenntarthatd koézlekedési mddok teriedéséért,
hiszen a k&zlekedés kdzvetlenUl is befolydsolja az életmindséget — ez kUIGndsen igaz a
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telepUlésen belUli kdzlekedésre, ahol az egyes életfunkcidk (lakds, munka, oktatds,
elldtds, szérakozds) térbeli elhelyezkedése  (telepUlésszerkezet) és  iddbeli
osszekapcsoldéddsa a varosi kdzlekedés keretein belll komplex rendszert alkot. Ez a
rendszer érzékenyen reagdl minden vdltoztatdsra, igy az Uj terllethaszndlati funkciok
megjelenésére, a kdzdsségi kdzlekedés rendszerének, a parkolds-szabdlyozdsnak,
vagy a forgalmi rendnek moddosuldsdra. A vdrosrendezési stratégidk (a
terUletfelhaszndldsi funkcidk elhelyezése oly mddon, hogy a napi utazdsi igények
csdkkenjenek) — az egyik legfontosabb eszkdz, mivel az utazdsok szdmdanak jelentds
csOkkenése érhetd el, megfeleld varosrendezési elvek alkalmazdsaval, teljes varosokra
is kiterieszthetd elvek gyakorlatba helyezésével. Gyakran a kdzlekedés, a
megkdzelithetdség szempontjai szerint alakul ki egy Uj terGlet beépitése, ettdl figgnek
a betelepil® funkciok. Altaldnos cél a varosok terlleti ndvekedésének megdllitasa,
hogy a mobilitdsi igényeket csdkkenteni lehessen. Terlletfelhaszndldsi szempontbdl
.vegyes" Ovezetek tervezése kivanatos, ezzel csdkkenthetd az utazdsok szdma és
lehetévé vdlik a parkoldfellletek kdzds haszndlata az eltérd idében mikddsd funkcidk
szdmara.

+ Tdjékoztatds fejlesztése

A mobilitdsi rendszer fejlesztése, specidlis parkoldhelyek kijeldlése, a mobilitdsi pontok
létrehozdsa, vagy a korldtozott parkoldsi dvezetek korszerUsitése egyUtt kell jarjon a
tdjékoztatds fejlesztésével, mind a helyszinen, mind internetes felUleteken. Az utcai
jelz6tabladkon a lehetd legegyszeribb dbrdkkal, kevés szbveggel érdemes jelezni a
forgalmi és parkoldsi rendet. A legfrekventdltabb turista-vonzd helyszineken idegen
nyelven (angolul és németll) is meg kell ismételni a tdjékoztatdst. A meglévd online
tdjékoztatd  fellletek tovdbbfejlesztésével, kibdvitésével, idegen nyelvd oldal
leétrehozdsdval segithetd a kerlletbe érkezdk kdzlekedése, a kdzlekedési mdd vdalasztasuk
is.

Minden, a kbzlekedési rendszerre vonatkozd vdltozdst javasolt a médidban és az utcdn
(személyesen) is kommunikdlini a haszndldkkal.

«  Aruszdliitds rendszerének felilvizsgdlata, Ujraszabdlyozdsa

Az el6z6 fejezetekben bemutatott helyzet szerint
az daruszdllitds megvdaltozdsaval kell sz&dmolni
hosszUtdvon, igy a ma is meglévd koncentrdlt
rakoddpontok mellett, terUletardnyosan
elhelyezett, egész nap specidlis parkoldhelyként
muUkddd  varakozdhelyeket  kell  kijeldlni, a
lakossdg szdmdra szdllitdst végzd cégek, autdk
sz&mdra. Segiteni szUkséges a szdllité vdllaltokat,
hogy kornyezetbardt elektromos jarmUivekre |
cseréliék jelenlegi jarmiveiket és a teherszdllité =
kerékpdrok bevezetése is széba kerllhet. i
Az elekiromos rdsegitéses teherbiciklik kdrnyezetbardt alternativat nyljthatnak az egyre
nagyobb forgalmi terhelést és a gyalog, autéval, kerékpdrral kbézlekeddknek is gondot
okozd, rakoddhelyek hidnydban gyakran szabdlytalanul megdlld kisteherautdk helyett.

FeltétlenUl szUkséges, hogy a févdros egy atfogd citylogisztikai stratégidt dolgozzon ki az Uj
elképzelések és eszkdzok dltal szolgdltatott lehetdségek alapjdn.
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o Parkoldsszabdlyozds az oktatdsi intézmények kornyékén

Az dvoddk és az iskoldk kdzelében (de nem a bejdrat kdzvetlen kdzelében) a reggeli és
délutdani csucsidbdszakban (iskolakezdés és zArds) kifejezetten révid idejd (maximum 5 perc az
iskoldkndl, 10 perc az évoddkndl) megdlidsi lehetéséget biztositdé K+R (Kiss and Ride)
parkoldhelyek kijeldlését javasoljuk. Ezek haszndlatdval gyorsabbd valhat a gyermekek ki- és
beszdlldsa, kevesebb autd kering majd a kérnyezd utcdkon. Elegendd 2x1 6rds intervallumban
meghatdrozni a korldtozdst, viszont ellenérzése és a szabdlytalansdgok szankciondldsa
szUkségszerU. (Amennyiben a fenntarthatd kdzlekedési mdédok teriedése kdvetkeztében az
iskoldkhoz érkezd forgalom csdkkenni fog a jovében, a K+R parkoldhelyek felsz&molhatok.)

Azokon a helyszineken, ahol ingatlanon belll a személyzetnek sem lehet parkoléhelyet
biztositani, lehetséges a kdzterlleten néhdny, csak engedéllyel haszndlhatd parkoldhelyet
fenntartani az oktatdsi intézmények dolgozdi szdmdara.

Az iskoldk bejdrata el6tt az dndlldan, gyalog (vagy rollerrel, kerékpdrral) jard gyerekek sz&mdra
kell biztonsagos kérnyezet kialakitani, a K+R parkoldkat tévolabb (100-150 m tavolségban) kell
kijeldlni. A bejdaratokhoz kozel kerékpdrtdroldk elnelyezése elengedhetetlen.

0 Szemléletvdltast segité programok, kampdnyok szervezése

A kerUlet dltal meghatdrozott stratégiai célok
elérése csak abban az esetben elképzelhetd,
ha a kerUlet lakossagdval folyamatos a
kommunik&cid, ha a fenntarthatd kdzlekedési
rendszer kialakitdsdnak |épéseit az
onkormdnyzat népszerUsiti. Tekintettel arra,
hogy a kerUletben nem ismeretlen a k6z6sségi
tervezés, a nemzetkdzi fenntarthaté
kozlekedésre vonatkozd kampdnyokban vald
részvétel (pl. Mobilitdsi hét, Bringds reggeli, stb.)
és az iskoldkkal vald egyUttmUkodés, a kialakult
gyakorlat mindenképpen folytatdsra érdemes
a jovébenis.

Tovdbbi javaslatunk egy kerlleti mobilitdsi csoport |étrehozdsa, amelyben civilek és
onkormdnyzati szakemberek megbeszélhetik az aktudlis mobilitdsi problémdkat, [épéseket.

Létrehozhatd egy olyan, féleg az oktatdsi intézmények
képviselSibdl dllé csoport is, akik kifejezetten a
gyermekek szdmdra dllitanak  &ssze  rendszeres
programokat, hogy  j&tékos formdban a
koérnyezetbardt kozlekedési mddok igénybevételére
Osztdnodzzék Bket (pl. kozlekedési kigyd jaték). A
gyerekek a szO0l6k szdmdra is kdzvetithetik a
szemléletformdldst,  Oszténdzhetik a  megfeleld
maodvdlasztdst.
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7) Intézkedések részletes tervezése

Ebben a fejezetben fejtjlk ki részletesen a javasolt intézkedések Megbizénk szdmdara
legfontosabb elemeit.

Tekintettel arra, hogy a kerUlet kdzlekedési rendszerében jelentkezd problémdk legnagyobb
része a kozterGleteket terheld kodziti gépjdrmiforgalom nagysdgdhoz és a gépjarmivek
varakozdsdhoz, parkolasadhoz kdéthetd, elsésorban a kildnleges parkoldhelyekkel foglalkozunk
a tervezés sordn. Emellett targyaljuk még a févdrossal vald egyUttmUkddésben mdar elindult
mobilitdsi pontfejlesztéshez és a forgalombiztonsdgot, valamint a forgalomsebességének
csokkentését célzo forgalomtechnikai javasiatokhoz kapcsolddd részleteket is az aldbbiakban.

Elsésorban ki kell emelni, hogy bdrmely sGrdn beépitett terllet kdzlekedési rendszere egy
komplex és érzékeny rendszer, amely sikeres fejlesztése és datalakitdsa is csak
rendszerszemlélettel térténhet meg. Terézvdros esetében egyUtt kell datgondolni a
parkoldsszabdlyozds vdltoztatdsat, a specidlis parkoldhelyek biztositdsdnak lehetdségeit, a
mobilitdsi pontok elhelyezését, valamint a forgalomcsillapitdsi beavatkozdsok hatdsait,
osszhangban a tavlati elképzelésekkel is.

7.1 Lakossdagi parkoldas

A FOvdaros hosszu ideje késziti elé a (féleg a belvdrosi kerUleteket érintd), a lakossdgi parkolds
elésegitését célzd parkoldsszabdlyozdast.  Altaldnos tapasztalat, hogy Budapest belsd
kerGleteiben jelentds lakossagi igény mutatkozik a kizdrdlagos lakossagi haszndlaty
parkoldhelyek kialakitdsdra. KerUleti rendeletek alapjdn a lakosok, valamint az intézmények és
vdllalkozdsok parkoldsi kedvezményben részesilnek, azonban a parkoldhelyek szdma nem
elegendd a belsé és kUlsé (célforgalomként a kerUletekbe érkezd) forgalom szédmdra.
(Altaldnos jellemzé minden kerUletben, hogy a kiadott lakossdgi parkoldsi engedélyek szdma
meghaladja a kerllet kdzterlleti parkoldinak szadmat.) A févdros (belsdé kerUletek
onkormdnyzatai dltal is tdmogatott) elképzelései szerint a ,kizdrdlag lakossagi parkoldsa
szolgdld parkoldhelyek a kerUleti varakozdhelyek legfeliebb 30%-dn, ésszer( elosztdsban
kerdlnének kijeldlésre, azzal, hogy a kijeldlés a parkoldsizemeltetés Uzem idején tuli, azaz
jellemzéen az este 18:00, illetve 20:00 és reggel 8.00 k&z&Etti id8savot érintené.”

18% 07"

KIVEVE
| LaKOSSAG!
PARKOLAS |-

Forrds: Terézvaros Onkormdnyzatdnak honlapja

Belsé-Terézvdros az elsé a budapesti kerUletek kdzUl, ahol prébalzemben elindult a lakossdgi
parkoldhelyek megvaldsitdsa. Szeptemberben dsszesen 405 parkoldhelyet jeldlnek meg kdzuti
jelzétablakkal, amelyek jelzik a lakéknak fenntartott helyeket. Kéthdnapos tesztidészak utdn (a
tapasztalatok ismeretében) a specidlis parkolohelyeket burkolati jellel is megjeldlik, az
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egyértelmy felismerhetdség érdekében. 2022-ben a teljes kerlletben is megtérténik majd a
lakossagi parkoldhelyek kijeldlése. A lakossdgi parkoldhelyeken este 18 h és reggel 7 h k6zott
csak a lakossagi parkoldsi engedéllyel rendelkezd autdvezetdk parkolhatnak majd. A
szabdlyok betartdsat a terézvarosi kdzterUlet-felUgyeldk fogjdk ellendrizni, de az elsé hdnapban
bUntetést nem fognak kiszabni, csak figyelmeztetik majd a jdrmivezetdket.

A kizdrélagos parkoldhelyek kijeldléséhez a févdaros feltételll szabta a mikromobilitdsi pontok
megvaldsitdsat.

Terézvdrosban elkészUlt a lakossdgi parkoldhelyek kijeldlésének kiviteli terve (Kozlekedés Kft.,
2021.) A terv utcaszakaszonként jeldli ki a javasolt lakossagi parkoldhelyek pontos helyét,
sz&mdt és a megmaradd, mindenki szdmdra igényvehetd parkoldhelyek szamdat s,
megmutatva az akkori ismeretek szerint tervezett mobilitdsi pontok helyét is. Mivel Belsé-
Terézvdrosban a lakossagi parkoldhelyek kijeldlése mar kiviteli terv szinten megtortént, erre
kOldn javaslatot nem adunk. A forgalomtechnikai jelzések kihelyezésénél Ugyelni kell az
egyértelmUségre, a kdnnyen érthetdségre. A burkolati jelek felfestése a tesztiddszak végén
teliesen egyértelmivé teszi a parkoldhelyek haszndlatadt — a gépjdrmivezetdk megfeleld
(elézetes) tajékoztatdsa mellett.

T
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10 Lakossdgi parkoldhelyek dtnézeti helyszinrajza (Forrds: Kézlekedés Kft., 2021.)

A févarosiirdnyelvek szerint a belsd kerUleteklben az dsszes parkoldhely maximum 30 %-at lehet
lakossagi parkoldhelyként kijeldlini. Ha elfogadjuk a parkoldsi felmérés eredményét (kdzterUleti
parkoldhelyek szadma: 7329 ph), a kijeldlhetd lakossagi parkoldhelyek szdma: 7329 x 0,3 = 2199
ph. Tekintettel arra, hogy kerGletben a lakosszdm: 36 100 f& és a lakasszam: 27.700 lakds, a
lakdsok minddssze 8 %-hoz tartozik majd lakossagi parkoldhely. (Természetesen nem szabad
elfelejteni azt a tényt sem, hogy az &sszes parkoldhely is csupdn 26,5 %-a a lakdsok szadmdnak.)

A fenfieknek megfeleléen a megengedett legtdbb, 2199 lakossagi parkoldhely kijeldléset
javasoljuk a tovdbbiakban. Ezzel a megolddssal a lakossag jelentds segitséget kap a
gépjarmUvek éjszakai tdroldsdban, de a nappali munkdba jard, Ugyintézd célforgalomtdl sem
vesz el parkoldsi lehetéséget a megoldds. Figyelembe véve, hogy stratégiai cél a kerlletbe
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iranyuld célforgalom csdkkentése, valamint a lakossag gépjdrmui-elldtottsdgdnak csdkkenése,
ehhez illeszkedik a lakossdgi parkoldhelyszdm maximalizdsa.

A lakossdgi parkoldhelyek kijeldlése figg a specidlis varakozdhelyek (mozgdskorldtozottak
sz&mdra fenntartott, K+R parkoldhelyek, rakoddpontok, mobilitdsi pontok, elekiromos
téltéhelyek, kodzosségi autdhaszndlat parkoldhelyei, kitelepUld teraszok, stb.) szamdtdl és
elhelyezkedésétdl. A lakossdgi parkoldhely haszndlhatd rakoddsi pontként nappal, ha a
szallitds 8.00 és 18.00 h kdzoétt megoldhatd, de nem jeldlnetd ki K+R parkoldként is, mert a
haszndlati idében atfedés van.

Tovdbbi, a lakossdgi parkoldast érinté kérdés, hogy a kerlleti dnkormdnyzat mdr déntott
parkoldhdzakkal kétendd szerz6désekkel kapcsolatban. A cél, hogy a parkoldsi engedéllyel
rendelkezék kedvezményesen juthassanak helyekhez a parkoldsi létesitményekben. Az
dnkormdnyzat atvdllalja a parkoldhdzakban fizetendd dij jelentds részet, az igenybe vevéknek
pedig a helyért cserében le kell mondaniuk az ingyenes kdzterUleti parkolds lehetdségérdl.

Megbizénk kérésére a  KUlsé-Terézvdros Uthdldzatdn javaslatot tettlnk a  lakossdgi
parkoldhelyszdm teljes kihaszndldsat lehetdvé tevd parkoldhely-kijeldlésre, amely a csatolt K-
15. tervlapon lathato.

7.2 KUlénleges parkoléhelyek
0 Mozgdskorlatozottak szamdra kijeldlt parkoldhelyek

Bar az OTEK rendelkezik a mozgdskorldtozottak szdmdra fenntartandé parkoléhelyek
kijelolésérdl, de a kerUletre vonatkoztatva kissé nehézkesen lenne kezelhetd. Az OTEK el&irdsai
szerint minden 50 vdrakozéhely utdn 1 parkoldhelyet a mozgdskoridtozottak szémdra kell
kijelolni.

Ez a kerUlet esetében 7436/50 = 149 parkoldhelyet jelentene, amely szdm realitdsa csak az
egyéniigénylések alapjdn dénthetd el.

Javasoljuk, hogy a mozgdskorldtozottak sz&mdra az oktatdsi és egészséglgyi intézményeknél
1-1 parkoléhelyet, specidlis intézményeknél 2-2 parkoldhelyet jeldljon ki a kerUlet, ezen felll
igénybejelentés esetén, vagy terlletardnyosan, bizonyos tavolsadgonként alakitson ki specidlis
parkoldhelyet. A lakossdgi parkoldk kijeldlése sordn felUlvizsgdlandd az akaddlymentes
parkoldhelyek szadma.

0 K+R parkoléhelyek

A févdarosi irdnyelvek is foglalkoznak a révid idejU varakozdast
biztositd K+R parkoldhelyek kijeldlésével:

A févdrosi kezelésd utakon, a nagyobb kdézlekedési
csomopontok kézelében javasolt ilyen pontok kialakitdsa Az ilyen
pontok kialakitdsa vdrakozni tilos tdabla és kiegészité tdbla
elhelyezesével valdsithatd meg, célja, hogy lehetdseg legyen
gyors és kényelmes ki- és beszdlldsra (pl. csalddtagok szdllitdsa
kézlekedési csomdponthoz, kereskedelmi egységhez).”

w-..elsésorban nagyobb kbzlekedési csomopontok, iskoldk
kézelében (id&korldttal), a kbzvetlen kdérnyéken taldlhatd
parkoldhelyek minimum 20%-a”. K+R parkoldhely, lzabella utca
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Az oktatdsi intézményeknél 2-5 K+R parkoldhely kijeldlését javasoljuk (iddkorldt: 7.00 h — 8.30 h),
osszesen 20 ilyen vdarakozdhely jdnne létre. Az egészségUgyi intézményeknél (igény esetén) 3
K+R parkoldhely kialakitdsat tdmogatjuk, de ezeknél az épUleteknél nem a révid idejl, inkabb
a 24 6rés, vagy 06 — 22 h idbékorldtos specidlis varakozdhely lenne jobban haszndlhaté.

A KRESZ sajnos még nem tartalmazza a K+R parkoldhelyeknél alkalmazhatd tablat, ezért
(annak érdekében, hogy ellendrizni és szankciondini lehessen a szabdlyok betartdsdt, illetve a
figyelmen kivil hagydsukat), a fent Idthatd ,,Vdrakozni tilos!” jelz&tdbla alkalmazdsa javasolt,
az idétartamot jeldld kiegészitd tablaval.

0 Koncentrdlt rakodépontok

Az el6z6 fejezetekben ismertetetteknek megfeleléen, az Uj szdllitdsi és hdzhoz rendelési
szokdsok miatt a koncentrdlt rakoddépontok helyett terlletalapon kijeldlt rakoddpontok
elhelyezésére van szUkség.

Févdarosi iranyelv, hogy a koncentrdlt rakoddpontok szdma az &sszes parkoldhely 5 %-a legyen
(hozzdvetblegesen). Terézvdros esetében ez 372 rakoddpont kijeldlését jelentené, amely a
kerUletben elosztva irredlisan magas szdmnak tdnik. Jelenleg 37 koncentrdlt rakoddhely
mUkddik Terézvdrosban. Tovdbbi 52 rakoddpontot terveztink, kb. 100-120 m tdavolsdgot
lefedve. A meglévd koncentrdlt rakoddhelyek tovabbra is mikddnének javaslatunk szerint.

A koncenftrdlt rakoddpontokat (a csomdpontok beldthatdésadgdnak fenntartdsa érdekében)
elsésorban csomdpontok utdn, illetve utcakdzben kell kijeldIni.

A rakododépontok elhelyezkedése a K-9. terviapon lathatd.

o Elekiromos toltédllomasok

Terézvarosban jelenleg is Uzemel néhdny elekiromos tolt6dllomds (4-5 db), de tekintettel az
elektromos jarmUvek szadmdnak folyamatos emelkedésére, javasoljuk, hogy évente legaldbb
8-10 db elektromos téltépontot épittessen ki az &nkormdnyzat a vdllalkozdkkal. Az elektromos
téltépontok dltaldnosan legjobb helyen f6Utvonalak mentén és kereskedelmi egységek mellett
vannak.

A kerUlet minden utcdjdban (utcaszakaszonként) javasoljuk 10 éven belll 2 téltépont
kiépitését.

A kozterUleten tervezett elektromos toltékegységeket a gyalogos felUletek szdkitése nélkUl kell
telepiteni (pl. parkoldsdvokbal).

7.3 Mobilitasi pontok
A 6. fejezetekbe ismertetettek szerint mobilitdsi pontok elhelyezését terveztik a kerlletben.

A févdros irdnyelvei szerint a parkoldhelyek 5 %-&dn mobilitdsi pontokat és carsharing-
jarmuiveket kell elhelyezni. 7436 parkoldhely esetében ez 372 parkoldhelyet jelent.

A Belsé-Terézvdrosban figyelembe vettUk a BKK dital kijeldlt és megterveztetett pontok helyét
(ezek kivitelezése hamarosan elkezdddik), a KUlsd-Terézvdrosban pedig terlletalapon, a
Idthatdsdg és a j6 megkozelithetdség szempontjai szerint, kb. 120 m tdvolsdgban tovdbbi
mobilitdsi pontok helyét kerestUk meg. Figyelembe vettlk a féutak mentén elhelyezkedd,
meglévsé kerékpdrtdroldkat, az elbzetes koncepcidkban javasolt helyszineket (ezeket
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felUlvizsgdltuk), a tervezett egyéb specidlis parkoldhelyek elhelyezkedését és a Belsd-
Terézvdrostdl eltéréen, kicsit nagyobb tdavolsadgokat hagytunk a mobilitdsi pontok kdzditt.
Kihaszndlhatd az a tény, hogy a kerékpdrok és mikromobilitasi eszkdzok kdzott &t lehet 1&tni, igy
(a normdl parkolddliasoktdl eltéréen) kozelebb lehet hizni a mobilitdsi pontokat a
csomdpontokhoz.

Osszesen 183 mobilitdsi pont helyét jeldltik ki, ebbdl 31 a meglévd kerékpdartdmaszok
tovdbbfejlesztésével valdésul meg, 152 pedig Uj mikromobilitdsi pont, dltaldban
keresztez&dések, illetve intézmények kdzelében.

Terézvdros kdzterUleteinek dltaldnos kialakitdsa nem engedi meg a mobilitdsi pontok jarddn
valé elhelyezését, igy a 183 Uj mobilitdsi pont 183 parkoldhely elfoglaldsat jelenti. Mivel a
késébbiekben a mikromobilitdsi pontok kb. 50 %-dhoz tovdbbi parkoldhelyeket kell csatolni a
kdz8ssegi autdk szamdara, ez Ujabb 90 parkoldhely korldtozott haszndlativa valdasat jelenti 3-5
éven beldl.

Mobilitasi Alomdsok étesitésére a kerUletben a Nyugati pdlyaudvar és az Oktogon kdérnyezete
alkalmas. Ezek kialakitdsi igénye a mikromobilitds és a megosztott autdhaszndlat tovdbbi
terjedése utdn, 5-10 év tavlatdban varhatd.

Késébbiekben varhatd, hogy a mdr kihelyezett kerékpdrtaroldk is mobilitdsi ponttd alakulnak
at. A BUBI-dllomdsok is megszinhetnek, amennyiben a dokkolddllomdsok helyett egy mdsik,
GPS-alapu rendszer kerUl haszndlatba és a BUBI jdrmUveit is integrdini lehet a rendszerbe.

A tervezett mobilitdsi pontok helyét a K-8. tervlap mutatja, az &sszes specidlis parkoldhely és
rakoddpont a K-10. tervliapon Iathato.

Az aldbbi tdbldzatban dsszefoglaljuk a kerUletben jelenleg taldlhatd és tervezett kdzterUleti
parkoldk és mobilitasi pontok/kerékpdartdroldk (becsilt) szdmdanak megoszldsat funkcid szerint:

Parkoléhelyek/mobilitasi Jelenleg Tervezett
pontok szdma
7329 7030

Osszes parkoldszédm
Lakossdgi parkoldk 405 (tesztlzem) 2100
K+R parkoldk 2 70

37 95
Rakoddpontok

23 -
Kerékpdrtdroldk

15 15
BUBI-d&llomdsok

- 195
Mobilitdsi pontok

57



BP VI KER MOBILITASI TERV

XlI. KERULET - %, &
ANGYALFOLD

29) <€
e T
LLPSZ:10| fLPSZ: 16
—. Hie— =
_|ILPsz: ¢ LPSz:9 [LPSZi5 1]
} 1 -
> N B XIV. KERULET -

IBIC ek | | ZUGLO

S O Psz:10 | LPSZ: 10

O‘ LPSz:g ] — | JL, ‘\

Ul — ol = @ wsz7 | | |

;i — — OO | | | ‘

L ,‘ IF— A LPSZ 20 ‘

‘LPsz; LPSZz: 12 / o | IR e i] l LPsz:5 \ ~LPsz: 17,
I L U] ) ‘ LPSZ16 C e
5% ] LPsz "u - 'L;sz:g
g — e
x L ‘l.l-
5 Ton LPSZ;7‘ ’

=

s

Ol

—&p>

Jelmagyarazat

<] MOL bubi dokkol6

VII. KERULET -
ERZSEBETVAROS Tervezett mobilitasi pont
| @ | Kerékpartarolo
| @ | Elektromos auto tsltdallomas
’ p , , K-15
MOBILITASI PONTOK ES LAKOSSAGI PARKOLOK 2021 nov.



AutoCAD SHX Text
LPSZ: 5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:22

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 35

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:22

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 13

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:26

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:31

AutoCAD SHX Text
LPSZ:16

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:4

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:14

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:21

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:17

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:36

AutoCAD SHX Text
LPSZ:17

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 14

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:18

AutoCAD SHX Text
LPSZ:13

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:14

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15

AutoCAD SHX Text
LPSZ:16

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 5

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:13

AutoCAD SHX Text
LPSZ:21

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:16

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:2

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:13

AutoCAD SHX Text
LPSZ:18

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 3

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 13

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:22

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 5

AutoCAD SHX Text
LPSZ:21

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:17

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:13

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:3

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:4

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:19

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:36

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:12

AutoCAD SHX Text
LPSZ:20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:18

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:6

AutoCAD SHX Text
LPSZ:7

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 16

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 7

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ: 11

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:40

AutoCAD SHX Text
LPSZ:9

AutoCAD SHX Text
LPSZ:20

AutoCAD SHX Text
LPSZ:8

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15

AutoCAD SHX Text
LPSZ:16

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15

AutoCAD SHX Text
LPSZ:10

AutoCAD SHX Text
LPSZ:15


BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV

XlI. KERULET -
ANGYALFOLD

XIV. KERULET -
ZUGLO

o)

o

n'd

T

>

|_

O

(al

—

|_

L .

= VIl. KERULET -
% ERZSEBETVAROS
e

=~

Bajcsy-Zsilinszky ut

F6bb forgalomvonzo Iétesitmény
Oktatasi egység

@ Kozpark
Jel magyarézat . Kultaralis létesitmény
@ Hivatal
| | Tervezett K+R parkolo @  Egészségiigyi létesitmény
| | Meglév terasz kozteriileten @  Fabb kereskedelmi létesitmény
= Tervezett koncentrélt rakodépont o Uzemanyag t6lt5allomas
Meglévé koncentrélt rakodopont @  Elektromos toltallomas
K-9
2021.nov.

RAKODO- ES K+R PONTOK

M=1:7500




BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV

XlI. KERULET -
ANGYALFOLD

XIV. KERULET -

VIl. KERULET -
ERZSEBETVAROS

ZoNG G

< @
S

// // /,,, ,/, ,/, %
\ \ A

> é
\ \ \ \ . N N
\ \ \ \. N\ é\

NN \ \ el

\ \ \ \ X A

N\ \ \ \

/, ,,/ A\ ,/ /// -

7 \ \ / AN

W
o

W 0
: @u%&w‘o\%@ >

2021.nov.
M=1:7500

Oktatasi egység

Kozpark

Kulturalis létesitmény
Egészségiigyi létesitmény
Fébb kereskedelmi létesitmény
Uzemanyag tolt6allomas
Elektromos téltéallomas

F6bb forgalomvonzo 1étesitmény

o
o
o
®
o
@
4]

Tervezett mobilitasi pont
Meglévd terasz kéztertileten

MOL bubi dokkold
Kerékpartarold

Jelmagyarazat

(@ |
el

MOBILITASI PONTOK ES MOL BUBI DOKKOLOK




BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV

XlI. KERULET -
ANGYALFOLD

XIV. KERULET -
ZUGLO

VIl. KERULET -
ERZSEBETVAROS

Bajosy-Zsilinszky ut V. KERULET - LIPOTVQ&OS

&

Jelmagyarazat

& MOL bubi dokkold
Tervezett mobilitasi pont
Kerékpartarold
Tervezett K+R parkolo
Meglévd terasz kézterlileten
Tervezett koncentralt rakodépont
Meglévd koncentrélt rakodépont

(@ |
(]
(=]

K-10

2021.nov.

MOBILITASI-, RAKODO- ES K+R PONTOK

M=1:7500




BP.

VI. KER. - MOBILITASI TERV

F6bb forgalomvonzo Iétesitmény

CO0DP000

Oktatasi egység

Kozpark

Kultaralis létesitmény

Hivatal

Egészségiigyi létesitmény
Fébb kereskedelmi létesitmény
Uzemanyag tolt6allomas
Elektromos téltéallomas

Jelmagyarazat

SN GHITH

9o

Meglévé 20 km/h sebességkorlatozas
Meglévé 30 km/h sebességkorlatozas
Meglévo fébb gyalogos felliletek/utak
Meglévé kiemelt feliiletli csomopont
Tervezett "ZONA 30"

Tervezett kiemelt felliletli csomépont
Fébb parkolasi létesitmény

Fébb parkol6 feliilet

DDL U/ré‘r’]
=l 62\ e
[ BIC
\7 . a

0 00|t

L (%LTF

e ol er

eo}n gzawAbBeN

uy Zose )

h----------------------J------------

A S S S S S S S S S S S S S SEEEEEEEEEEENEN

VIl. KERULET -
ERZSEBETVAROS

FORGALOMCSILLAPITASI TERULETEK ES ESZKOZOK - BELSO TEREZVAROS

CIT)
M RN OKIRODA

MOBI

K-11/A

2021.0kt.

M=1:4000



AutoCAD SHX Text
P20

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P54

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P339

AutoCAD SHX Text
P70

AutoCAD SHX Text
P400

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P160

AutoCAD SHX Text
P300

AutoCAD SHX Text
P131

AutoCAD SHX Text
P


Podmaniczky gt ¢

BP. VI. KER. - MOBILITASI TERV

[ Z 49 YN
- X — |
— I— N
[ —

\ o\
A
I
e
[ V;

I\
ST,
RY

\

N
e

N\

A

k.ﬂ
LA
4

oo
A

A
0
N
e
\
/

|
1\ | \/
L \
bl L]
---..

NN AT
‘l:!%!ll ‘
NI
g
NEAWA
Ny
X

Y Zoua )

N ]

»
_B

n ejaqez
A\
N
]
=\
N
S
N dsupp 19Aujzg

N

=
)
N
o
'\
Zh
A

=
b

R
m
o I
Il
[ \

| A

\

n "ﬁJoﬁoeSZOG
219) JOSOH % — > | /LN

S\ 0J H] o o
sl ; -.!lﬂ = = Hp>
— - /0 ‘- 7 = ;A ] pl /\\\\;——‘ .‘ L\/D = [T Uy |
1 | J angl® “ L ] )y’ < = P! > \ ] [] [
] - ",‘L] / v — (%’ \
‘§ N N O NN O W O N NN O N N NN N O O N O N O N O W O NN O O N N N O N O N O O O -
EEEEEEEE SN NS RN EEEEEEE -----------------ﬂ%--------/mma$ym;--------------------- mm
O:\Q L:i h\ ] _ — B
\77 [ ’ 7;71 \ || ,!. 771 E:7
— - b -
: M ZS
<
N
c A
@
r'c3
o £
m
_|
1

- »wW%,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
. Kirdlyu.

F6bb forgalomvonzo létesitmény
Oktatasi egység @ Egészségiigyi létesitmény

Jelmagyarazat
F=—=- Meglévé 20 km/h sebességkorlatozas 777 Tervezett"ZONA 30"
F==- Meglévd 30 km/h sebességkorlatozas Tervezett kiemelt feliletti csomépont ® Kozpark @  Fébb kereskedelmi létesitmény VIl. KEROLET -
Fébb parkolasi létesitmény @ Kulturalis létesitmény @  Uzemanyag toltsallomés o .
@ Hivatal @  Elektromos tltéallomés ERZSEBETVAROS

—--—] Meglévé fébb gyalogos feliiletek/utak
| & | Meglévé kiemelt feliletii csomopont F6bb parkolo felilet
FORGALOMCSILLAPITASI TERULETEK ES ESZKOZOK - KULSO TEREZVAROS

K-11/B

2021.0kt.
M=1:4000



AutoCAD SHX Text
P124

AutoCAD SHX Text
P42

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P

AutoCAD SHX Text
P339

AutoCAD SHX Text
P43

AutoCAD SHX Text
P152

AutoCAD SHX Text
P


7.4 Forgalomcsillapitds

A forgalom csillapitasa, lassitdsa forgalombiztonsdgi szempontbdl kiemelkedd fontossdgu
feladat, mivel az esetlegesen bekdvetkezd balesetek sulyossdga elsésorban az érintett
kozlekeddk sebességétdl (és sebesség-klldnbségétdl) fiugg. A forgalomcsillapitds kifejezés
tartalma alapvetéen két feladatra irdnyul: a forgalomnagysdg csdkkentésére és a forgalom
lassitasdra.

Bdr Terézvdros nagyforgalmu, dltaldban févdrosi, illetve kerlletkdzi jelentéségl hatdrold és
keresztUimend f&Utjain és gyUjtdutjain (Andrdssy Ut, NagykorUt, Bajcsy-Zsilinszky utca, Ddzsa
Gyorgy Ut, Podmaniczky utca, Kirdly utca) haladd dtmend forgalom volumene a kbzeljévében
varhatdan legfeliebb margindlisan fog csdkkenni, a févdrosi Uthdldzat fejlesztésével és az
egyéni gépjarmuUvel vald kodzlekedési mdd ardnydnak visszaszoritdsdval elérhetd az dtmend
forgalom csdkkentése a kerlletben.

Jelen helyzetben a kerUlet belsd kiszolgdld és gyUjtéutjain a forgalom lassitdsa a cél. Ennek
érdekében két bevezetendd forgalomtechnikai intézkedést javasolunk: Tempo30 zdndk
|étrehozdsdt Belsd-, és KUlsé-Terézvdros szinte teljes terlletén, a f6- és gyUjtéutakkal hatdrolt
tébmbdkben. Ezekben a forgalmi dvezetekben a maximdlis haladdsi sebesség 30 km/h lehet és
a keresztez6désekben az elsébbségi viszonyokat nem jelzdtdbldk szabdlyozzdk, hanem
jobbkéz-szabdly van érvényben.

A jarmUvek sebességének csokkentése érdekében legtdobbet a burkolatok datépitésével
tehetink. J&6 megoldds a forgalomcsillapitd borda, illetve a kiemelt keresztezddési terllet
alkalmazdsa. Ezeket a burkolati elemeket egymdshoz képest olyan tdvolsagra kell elhelyezni,
hogy ne tegyék ehetévé a jarmdvek felgyorsuldsat.

A magassdagi korldtozd elemek kb. 15 cm-re kiemelt, dltaldnosan szines térkéburkolattal és a
jarmivezeték figyelmét felkelté radmpa-kialakitdssal épitett borddk. Nem helyezhetdk el olyan
Utvonalakon, ahol kdzdsségi kdzlekedési jarmU halad (bdr bizonyos esetekben ennek
mUkoddéképessége is bizonyitott mdr hazai gyakorlatban).

Terézvdros esetében javaslatot tettink a Tempo30 zondk kijeldlésére és a forgalomcsillapitd
borddk elhelyezésére, ahogyan az a csatolt K-11. terviapokon Iathaté.

Tempo30 dvezetek esetén dltaldnos javaslat minden csomdpont kiemelése és a zénahatdron
megemelt jarda-dtvezetések kialakitdsa is. KUIon emlithetd Terézvdarosban a Szinyei Merse utca
ldmpdzatlan csomdpontjainak kiemelése, mivel csucsiddn kivil jelentds a gyorshajtdk szama.
Kozbsségi kdzlekedéssel jarnatd csomodponti kiemelések alkalmazdsdat javasoljuk az Izabella és
a Nagymezé utcdban is.
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Tovdbbi épitett forgalomcsillapitdsi lehetéség a forgalmi sévok vonalvezetésének elhizdsa
(nyomvonal ,,megtérése”) kisebb sugaru ivekkel, amely a felgyorsuldst akaddlyozd kanyargd
mozgdsra kényszeriti a jarmUveket. KUIGndsen egyirdnyy utcdkban alkalmazhatd ez a
helyszinrajzi megoldds, ahol egyoldali parkoldsdv van és valtakozik a parkoldsav helye az utca
két oldala k&zdtt. Tekintettel arra, hogy a  kerUletben szdmos lakdutca all atépités és a
kozterUletek dttervezése eldtt, javasoljuk a tervezés sordn a fentilehetéség alkalmazhatdsagat
is vizsgdini.

A belsé kerUleti Uthdldzat felUlvizsgdlata sordn lehetéség van bizonyos utcdk lezdrdsdra, a
forgalmi rend megvdltoztatdsara és az dtmend forgalom fizikai kizdrdsdra (megszintetve a
lehetséges egérutakat).

Példaképpen tdbb terlleten vizsgdltuk meg a kdzterlleti atépités lehetséges megolddasat, a
fenti alapelvek betartdsdval.

0 Az Andrdssy Uttal pdrhuzamos szervizutak lezdrdsi lehetéségét néztlk meg egyes
szakaszokon. Jelentds forgalomtechnikai problemdat, szdmos megoldandd  forgalmi
kapcsolatot okoz a szervizutak atengedése minden keresztezdé6désen. A csomodpontok
szamdnak csdkkentése érdekében javasoljuk, hogy a kiszolgdld utakat csak az Andrdssy Ut
feldl lehessen megkodzeliteni, ne keresztezhessék a merdleges utcdkat. Tovdabbi javaslatunk,
hogy a behajtasndl egy kiemelt felUlet (forgalomcsillapité borda) épllidn «a
sebességcsdkkentés biztositdsdra.

o Szintén az Andrdssy Utra vonatkozd javaslatunk, hogy a vdrosi f6Ut keresztezése kozUti
gépjdrmUforgalommal ne minden utcdban, csak a fontosabb f&- és gyUjtéutakon legyen
adott. Ennek eredményeképpen a lakdutcdkban csdkkenhetne a forgalom és a gydjtéutak
nagyobb ardnyban vehetnék &t ma forgalmi terhelése. A gyalogos és kerékpdros
keresztezések lehetésége megmarad, igy a féUton haladd forgalom sebessége nem
ndvekedne ajelenlegihez képest. Az aldbbi helyszinrajzon az E6tvds utca és az Izabella utca
kozoHT fEUL szakasz lehetséges kialakitdsdt dbrdzoltuk.
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K-12.  Andrdssy Uti csomdpontok szamdanak csékkentése, helyszinrajz

A Szinyei Merse Pdl utca — Szondi utca jelenleg konfliktusokkal terhelt csomépontjdban a K-
13. tervlap szerint javaslatot adunk a csomoponti kdzUti felUlet csdkkentésére, a
gyalogosfellletek és a zdldterlletek ardnydnak ndvelésére is. A kdzUti burkolatfellletek
ardnydnak csokkentésével, a gyalogos és kerékpdros dtvezetések hangsulyosabb
kiépitésével nemcsak egyértelmivé vdlik a csomdpont haszndlata, de a jdrmivek a
sebesség csdkkentésére vannak kényszeritve.  Lathatd a tervezett mobilitdsi pont
kérnyezetbe integrdldsdnak lehetésége és a parkoldésdvok tdvolabb hizdsa a
csomoponttdl, amely a forgalombiztonsag ndvelését segiti eld.

A Koddly kérond kdrnyékén is megvizsgdltunk néhdny megoldandd kdzlekedési kérdést. A
Felséerd&sor utca becsatlakozd szakaszdn a jelentds forgalmi terhelés és a Koddly kéréond
sajatos forgalomtechnikai kialakitdsa miatt, az atvezetd kerékpdros infrastruktira nem
biztosit megfeleld lehetdseget a biztonsdgos kerékpdros kdzlekedés szamdra. A Benczur
utcai csatlakozds utdn, a déli oldalon tulzottan széles a kdzdti burkolat, viszont azitt taldlhatd
dltaldnos iskola el6tti jardaszakasz szélessége egydltaldn nem felel meg az épulet
funkcidjanak. Ezen két (6sszefiggd) problémdra adunk javaslatot a K-14. terviapon dbrdzolt
helyszinrajzon. A Koddly kéronddn javasoljuk a kerékpdrozdék biztonsdgos dtvezetését
kerékpdrsavokkal (a parkoldsdvok megszintetése szikséges rdvid szakaszon), a
Felséerdd&sor utcdba egyetlen forgalmi sdv bevezetését és az iskola elétti szakaszon néhdny
pdrhuzamos parkold megszintetésével szélesebb jardafelllet kiépitését.
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Tervezett szegély
Tervezett burkolati jel
Tervezett rakodohely
Tervezett K+R hely

Tervezett térkdburkolat
Tervezett nbvénysziget
Tervezett mikro-mobilitasi pont

K-13. Szondi utca - Szinyei Merse Pdl utca csomaopontja, javasolt helyszinrajz
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Tervezett mikro-mobilitasi pont

Tervezett térkéburkolat

Tervezett novénysziget

—— Tenvezett burkolati jel
F == Tervezett rakodohely
F == Tervezett K+R hely
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——] Tervezett szegély
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K-14. Koddly kérénd - Felséerddsor utca — Benczur utca csomopontja,

javasolt helyszinrajz
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o0 Az iskola elétti keskeny jarda problémdja nem csupdn a Felséerd&sor utcai Erkel Ferenc
Altaldnos Iskoldndl jelenik meg, de Terézvdros szdmos oktatdsi és egyéb kdzhaszndlaty
intfézményénél is. AZ aldbbi mintakeresztszelvény a Szinyei Merse Pdal Gimndzium el6tti
Utszakaszon javasolt kdzterUleti felosztds, amely mds intézmény elétt is alkalmazhaté.

Szinyei Merse Pal utca
(7-9. szam elétt)
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11 Mintakeresztszelvény (Szinyei Merse P&l Gimndzium elétt)

A csatolt terviapokon feltintetett javaslataink természetesen csak dltalanos elképzelésként
tekintendSk. A konkrét megolddasok elfogaddsat kiterjedt vizsgdlattal és részletes tervezéssel
lehet alatdmasztani.

63



8) Intézkedések javasolt itemezése

Révid tav: 2021 - 2023.

Mobilitasi pontok kiépitése

Lakossdgi parkoldhelyek kijeldlése (teljes Terézvdaros)

Rakododpontok kiépitése (teljes Terézvaros)

K+R parkoléhelyek kijeldlése

Forgalomtechnikai beavatkozdsok (elékészités alatt dlld, javasolt intézkedések)
Szemléletvdltdst seqitd programok elinditdsa (iskolai kapcsolattarték kijeldlése,
Polgdrmesteri Hivatalban mobilitdsi felelés munkdba dlidsa, kerlleti mobilitdsi
kdézpont [étrehozdsa)

0 KoézremUkoddés a Budapesti Mobilitdsi Kerekasztal szervezetében

O O O 0O o0 o

Kézéptav: 2025-ig

« BUBI-rendszer atalakitdsa (a dokkold dllomdsok és a mobilitdsi pontok esetleges
6sszevondsa, févdarosi egyUttmUikddés keretében)

« Parkolasszabdlyozds dtalakitdsa (kedvezmények felUlvizsgdlatal)

« Forgalomtechnikai beavatkozdsok

« Szemléletvaltast segitd programok, események megrendezése évente 3-4
alkalommal

Hosszutdv:

*  PIR-kiépitése (f&vdrosi egyUttmUkddés)

« Tovdbbilakdutcdk kdzterlleti dtépitése

« F&utak kozterlleti atépitése (megfeleld kUlsé Uthdlozati feltételek megléte
esetén)

«  Onkormdnyzati jarmUpark korszerUsitése (elektromos jarmUvek beszerzése)
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9) Osszegzés

Terézvdros Mobilitasi Tervének készitése sordn alapelvként vettUk figyelembe, hogy a jovd
kdzlekedési rendszere a fenntarthatd kdzlekedési rendszer. Ennek és a kerUGlet altal mar
elinditott projektekhez vald illeszkedésnek, a deklardlt jovéképnek megfeleléen
javasoltunk tovdbbi lépéseket, intézkedéseket a stratégiai tervben. A mobilitdsi terv
(stratégia) csak akkor éri el céljat, akkor segithet Terézvdros kdzlekedési rendszerének
hatékonyabb, energiatakarékosabb és kdérnyezetbardt mikddésében, ha a doéntések
meghozatala is fisztan IGtott taviati céloknak megfeleléen tértenik.

Terézvdros telepuUlésfejlesztési koncepcidjdban mdr dlldst foglalt a fenntarthatd kérnyezet
és a fenntarthatd kdzlekedési szempontok figyelembe vétele és a fenntarthatd kdzlekedési
rendszer kialakitdsdra vald térekvés mellett. Ez természetesen nem érhetd el azonnal, de
az intézkedéseknek efelé kell mutatni, ehhez kell alkalmazkodni a mobilitdsi stratégidnak
is. A vdltozd igények szerint alakitani szUkséges a stratégidt, de a f& haladdsi irdny (a
koncepcio, az alapelvek rendszere) nem vdltozik.

Cél: a terézvdrosi lakossdg életkérilményeinek javitdsa, fenntarthaté mobilitdsdnak
eldsegitése, a kérnyezeti drtalmak csékkentése.

A fenti cél elérése, a kerUleti mobilitdsi rendszer hatékony és gazdasdgos mikddtetése
szempontjdbdl elsédleges feladatok:

* Forgalomcsillapitdsi intézkedések bevezetése

*  Mobilitdsi pontok kiépitése

e TerUleti alapon elhelyezett rakoddpontok kiépitése

e KozterUletek atépitése a gyalogos és zoldfelUletek ndvelésével

e Lakossdgi parkoldhelyek kijelolés

e Parkolds-szabdlyozds felUlvizsgdlata,

o A felszini parkolds fokozatos dtterelése a kdzterlletekrdl parkoldsi Iétesitményekbe,
e K+R (révid ideju parkoldst biztositd) parkoldk kijeldlése az oktatdsi intézményeknél,
e Szemléletformdld, k6zdsségi programok, események rendszeres megtartdsa

e KerUleti mobilitdsi munkacsoport Iétrehozdsa.

A mobilitasi stratégia a fenntarthatd koézlekedési rendszer alapeleme. Minden egyes
varosrendezéesi €s kdzlekedésfejlesztesiintézkedés, illetve kérdés hatdssal van a kdzlekedési
rendszerre, annak Uzemeltetésére. Fenntarthatd kézlekedési rendszer mikddése nelkdl, a
fenntarthatd, mindsegi varosi lét elkepzelhetetlen.

Ennek az alapelvnek megfelelén készUlt a Mobilitdsi Stratégia is.

‘ = t/{‘\,(/kh&;w\t@\, Alabe

Szics Gergely tervezd Macsinka Kldra felelés tervezd
13-1017, KE-K, Tkd

MOBIL CITY Mérnodki Tandcsado Bt.
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EMLEKEZTETO
Targy: Terézvaros, Mobilitasi Terv
Idépont: 2021. augusztus 12.
Résztvevlk: jelenlétiiv szerint és

Gyorffy Mdaté alpolgdrmester

Az egyeztetésen a tervezdk bemutattdk a készUl6 Mobilitdsi Terv eldzetes javaslatait. A
Budapesti Kbzlekedési Kézpont képviseldi egyetértettek a bemutatott anyaggal és az aldbbi
megjegyzéseket fUzték hozzd:

* a piac daruszdllitdsanak kérdését is kezelni kell, ha forgalmi rend valtozds tervezett, az
Ebtvds utca feldl is meg kellene oldani,

« az druszdllité furgonok sz&mdra akdr kdtelezd Utvonalak is kijeldlhetdk,
« érdemes lenne egy szuperblokk kialakitdsdt megnézni a Hunyadi tér kornyékén,
« javasoljdk, hogy legyen az anyagban leirds és példdk a szuperblokkokrdl,

« a Rbézsa utcdban meg lehetne vizsgdini a parkoldszémok csdkkentését a jobb
kerékpdrozhatdsag érdekében,

* a Jokaiutcdn végig lehetne vezetni a forgalomcsillapitdst,

« a Szinyei Merse Pdl utca esetében is jO lenne |&tni egy keresztszelvényt a kdzterllet
atalakitdsdra.

Az emlékeztetdt dsszedllitotta:

Aoito, Llese

Macsinka Kldra tervezd
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